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1. Einleitung
Diese ,,Bedienungsanleitung®™ (weiterhin nur ,,BA®) ist zur Bekanntmachung mit der
Anlage, der Tétigkeit und den Hinweisen fir den Betrieb der Standheizungsanlagen
PLANAR-2D-24 und PLANAR-2D-12 (die weiterhin als ,,Standheizungen® bezeichnet werden)
bestimmt, die zum Erhitzen des Fahrerplatzes und der weiteren R4umen mit begrenztem
Volumen im Inneren von StraBenfahrzeugen (SF) bestimmt sind, bei Temperaturen der
Aulenluft bis minus 45°C.
Die Standheizungen PLANAR-2D-24/12 werden in zwei Aufbauten hergestellt:
1) Serienmal3ig (siehe Punkt 7);
2) Erweitert (wird auf der Grundlage einer Erganzungsbestellung geliefert):
- Modem (Bedienung der Standheizung mit SMS Nachrichten);
- Kabinentemperatursensor;
- Elektromagnetisches Sperrventil;
- Kraftstofftank (mit Montageset).
In der Bedienungsanleitung miissen nicht unbedingt Kleinere
Konstruktionsénderungen eingeschlossen sein, die das Produktionswerk nach der Ubergabe
dieser BA in den Druck durchfiihrte.

2. Wichtigste Parameter und Charakteristiken

Die wichtigsten technischen Charakteristiken der Standheizungen wurden bei einer
Temperatur von 20°C und der angegebenen Nennspannung abgeleitet, und sind mit einer
Grenzabweichung von + 10 % aufgefiihrt (Tabelle 1).

Tabelle 1
Bezeichnung der Parameter Modell
PLANAR-2D-12 PLANAR-2D-24
Nennspannung der Versorgung, V 12 24
Kraftstoffart Motordiesel gemaR Norm GOST" 305 in
Abhangigkeit von der AuBenlufttemperatur
Heizleistung:
max., kW 1,8
min., kW 0,8
Volumen der erhitzten Luft:
max., m*/h 75
min., m°/h 34
Kraftstoffverbrauch im Betrieb:
max., I/h 0,24
min., I/h 0,1
Leistungsaufnahme im Betrieb:
max., W 29 29
min., W 10 10
Modus des Startens und Abschaltens manuell
Gewicht, kg, maximal 10

1 GOST - russische Staatsnorm




3. Regeln der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes

3.1 Die Montage der Standheizung und von ihrem Zubeh6ér muss eine spezialisierte
Organisation durchfihren.

3.2 Die Standheizung darf man nur zu den Zwecken benutzen, die in dieser
Bedienungsanleitung aufgefihrt sind.

3.3 Es ist verboten, die Kraftstoffleitung im Innenraum oder in der Kabine eines
Automobils oder SF zu verlegen.

3.4 Das Automobil, in dem die Standheizung installiert ist, muss mit einem Feuerldschgerat
ausgestattet sein.

3.5 Es ist verboten, die Standheizung an Orten zu benutzen, wo sich leicht entziindliche
Déampfe und Gase oder eine grof3e Staubmenge bilden und ansammeln kénnen.

3.6 Im Hinblick darauf, dass im Zeitraum der Tatigkeit der Standheizung die
Vergiftungsgefahr durch Auspuffgase entsteht, kann man die Standheizung nicht beim Parken des
StralRenfahrzeugs in geschlossenen Rdumen benutzen (Garagen, Werkstatten u.a.).

3.7 Beim Betanken des Automobils mit Kraftstoff muss die Standheizung ausgeschaltet
werden.

3.8 Bei SchweiRarbeiten, die am Automobil oder bei der Reparatur der Standheizung
durchgefiihrt werden, muss die Standheizung von der Batterie abgetrennt werden.

39 Bei der Montage und Demontage der Standheizung missen die
SicherheitsmalRnahmen eingehalten werden, die durch die Vorschriften fur die Durchfiihrung von
Arbeiten an einer Elektroinstallation und am Kraftstoffsystem eines Automobils festgelegt sind.

3.10 Es ist verboten, die Standheizung an den elektrischen Kreis des Automobils im
Zeitraum des Laufens des Motors und ohne Batterie anzuschlief3en.

3.11 Es ist verboten, die elektrische Versorgung der Standheizung vor Beendigung des
Zyklus des Einblasens von Luft (Durchliftung) abzutrennen.

3.12 Es ist verboten, die Steckdosen der Standheizung bei eingeschalteter Versorgung der
Standheizung an den Stromkreis anzuschlieRen oder sie von ihr zu trennen.

3.13 Die Standheizung muss mit Strom aus der Batterie ohne Ricksicht auf das Gewicht
des SF versorgt werden.

3.14 Es ist verboten, sich auf die Standheizung zu stellen und auf sie Sachen abzulegen.

3.15 Es ist verboten, die Standheizung mit Bekleidungsteilen, Stofffetzen (Teilen) usw.
abzudecken und diese vor dem Einlass oder dem Auslass der erhitzten Luft zu legen.

3.16 Nach dem Abschalten der Standheizung darf sie nicht erneut friiher als nach
Verstreichen von 5 — 10 Sekunden eingeschalten werden.

3.17 Wenn es zweimal hintereinander nicht gelingt, die Standheizung einzuschalten, muss
wegen der Betriebssicherheit der Standheizung der Servicedienst kontaktiert werden, der die
Méngel feststellt und beseitigt.

3.18 Im Fall von Stérungen der Standheizung mussen spezialisierte Werkstatten
kontaktiert werden, die vom Hersteller zur Durchfiihrung der Reparatur berechtigt sind.

3.19 Wenn der Verbraucher die oben aufgefiihrten Anforderungen nicht einhalten wird,
verliert er das Recht auf Durchfiihrung einer Garantiereparatur der Standheizung.




4. Beschreibung des Zusammenbaus und des Tatigkeitsprinzips der
Standheizung

Die Standheizung funktioniert unabhéngig von der Téatigkeit des Automobilmotors. Versorgungsquelle der
Standheizung mit elektrischer Energie ist das Stralenfahrzeug. Das Schema des elektrischen Anschlusses der
Standheizung ist auf Bild 4.1 veranschaulicht.

Die Standheizung ist eine selbstdndige Heizeinheit, die sich zusammensetzt aus:

dem Brenner (die wichtigsten Teile des Brenners sind auf Bild 4.2 veranschaulicht);

der Kraftstoffpumpe fiir die Zufihrung von Kraftstoff in die Verbrennungskammer;

dem Startmechanismus und der Anzeigevorrichtung (Steuerpult);

dem Kabelbund zum Anschluss der Elemente der Standheizung und der VVerbindung mit der Batterie.

Die Standheizung arbeitet auf dem Prinzip der Erwdrmung der Luft mit Zwangszirkulation, die tber das

System des Warmeaustauschers der Standheizung geht.

Als Waérmequelle werden Gase genutzt, die durch Verbrennung des Kraftstoffgemisches in der
Verbrennungskammer entstehen. Die gewonnene Warme erhitzt die Wéande des Warmeaustauschers, um den
von der AuBenseite Luft stromt. Beim Durchgang durch die Rippen des Wéarmeaustauschers wird die Luft
erhitzt und tritt in den Innenraum des Automobils oder in den Raum des SF ein.

Beim Einschalten der Standheizung verluft das Testen und die Kontrolle der Betriebsfahigkeit ihrer
Elemente: des Flammenanzeigers (der Flammenanzeiger schlief3t in sich die Funktionen des Temperatursensors,
des Wirmeaustauschers und des Sensors der Uberhitzung ein); des Elektromotors des Luftgeblases, der
Gluhkerze, der Kraftstoffpumpe und ihrer elektrischen Kreise. Im Fall eines stérungsfreien Zustands beginnt
dann die Phase der Aufheizung, es verlauft die vorbereitende Durchluftung der Verbrennungskammer und die
Erwdrmung der Gliihkerze bis auf die notwendige Temperatur. Dann wird die Zufiihrung von Kraftstoff und
Luft gestartet. In der Verbrennungskammer beginnt der Verbrennungsprozess zu verlaufen. Sobald die
Bedingungen fir das stabile Verbrennen geschaffen sind, kommt es zur Abtrennung der Gliihkerze. Die
Kontrolle der Flamme verlauft mit Hilfe des Flammenanzeigers. Bei der Téatigkeit der Standheizung werden alle
Prozesse von der Steuerungseinheit gesteuert.

Die Steuerungseinheit kontrolliert die Temperatur des Wérmeaustauschers und im Fall der Uberschreitung
des festgelegten Wéarmewerts unterbricht sie den Verbrennungsprozess. AuRBerdem kann man die Standheizung
in jedem beliebigen Moment ausschalten.

Bei der Eingabe der Anweisung zum Ausschalten der Standheizung wird die Kraftstoffzufuhr unterbrochen
und mit Hilfe der Ventilierung wird die Verbrennungskammer durchliftet.

Eigenschaften der automatischen Steuerung der Tatigkeit der Standheizung bei Havarie- und
aulRergewdhnlichen Bedingungen:

1) Wenn es aus jeglichen Ursachen nicht gelingt, die Standheizung anzulassen, kommt es zur automatischen
Wiederholung des Anlassprozesses. Nach zwei misslungenen Versuchen schaltet sich die Standheizung ab;

2) Wenn es wéhrend der Tétigkeit der Standheizung zum Ausfall des Verbrennungsprozesses kommt, startet
die Standheizung wiederholt die Erhitzung. Im gegebenen Fall wird die Standheizung maximal dreimal
angelassen;

3) Bei Uberhitzung der Standheizung (zum Beispiel im Fall der Abdeckung der Eingangs- oder
Ausgangsoffnung im Brenner) kommt es zum automatischen Abschalten der Standheizung mit
anschlielender Ventilation der Verbrennungskammer und des Wérmeaustauschers;

4) Beim Sinken der Spannung unter 10 V (20 V) oder bei ihrer Erhéhung tber 16 V (30 V) kommt es zum
Abschalten der Standheizung. In den Klammern sind die Werte fir die Standheizungen aufgefiihrt, die bei
einer Nennspannung von 24 V arbeiten;

5) Beim Havarieabschalten der Standheizung beginnt auf dem Steuerpult der Stérungscode zu leuchten,
dessen Decodierung in Tabelle 6.1 aufgeflhrt ist.
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1. Die Ansicht auf die Klemmen ist von der Seite des Anschlussteils abgebildet
(nicht von der Seite des Leiters);
2. * - Markierungsfarbe an den Leitern;
3. ** - Bei Erganzungsbestellung
4. *** _ Beispiel des Anschlusses des Vorerhitzers an das Automobil
Bild 4.1 — Schema des elektrischen Anschlusses
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Bild 4.2 — Wichtigste Teile der Standheizung



5. Steuerungseinheit der Standheizung (SE)

Die SE stellt die Steuerung der Tatigkeit der Standheizung zusammen mit dem Steuerpult sicher. Die SE
hat folgende Funktionen:
a) Sie fuhrt die Grunddiagnostik (Kontrolle der Betriebsbereitschaft) der Teile der Standheizung beim
Anlassen durch;
b) Sie fuhrt die Diagnostik der Teile der Standheizung wahrend ihrer gesamten Tatigkeit durch;
c) Sie schaltet die Standheizung nach der Eingabe der Anweisung aus dem Steuerpult ein und aus;
d) Sie kontrolliert den eingestellten Temperaturwert;
e) Sie steuert den Verbrennungsprozess;
f) Sie schaltet automatisch den Betrieb der Beluftung nach Beendigung des Verbrennungsprozesses ein;
g) Sie schaltet automatisch die Standheizung in diesen Féllen ab:
- bei Verlust der Betriebsfahigkeit von einem der kontrollierten Teile;
- bei Uberschreitung der zulassigen Temperaturwerte des Wérmeaustauschers und der
Versorgungsspannung;
- bei Erléschen der Flamme in der VVerbrennungskammer.

6. Steuerungselemente der Standheizung

6.1 Steuerpult ,,PU-10M*

Das Steuerpult ,,PU-10M* wird auf der Grundlage einer
Ergénzungsbestellung geliefert und ist fir die Steuerung der
Tatigkeit der Standheizung bestimmt.

Das Pult ist bestimmt fiir:

a) das Anlassen und Abschalten der Standheizung
im manuellen Betrieb;

b) Anderungen im manuellen Betrieb der Tatigkeit der 7
Standheizung (Erwérmungstemperaturen);

c) die Anzeige des Zustands der Standheizung gemal der
Leuchtdiode.

An der Fronttafel des Pults sind folgende Elemente
angebracht (siehe Bild 6.1):

1) Tastenschalter (Pos. 1);

2) Potentiometer (Pos. 2);

3) Leuchtdiode (Pos. 3). Bild 6.1 — Steuerungspult PU-10M

Der Tastenschalter ist zum Ein- und Abschalten der Standheizung bestimmt. Durch Drehen des Potentiometers
kann man den Wert der Warmeleistung verandern, und zwar von 0,8 bis 1,8 kW, und wenn ein duf3erer Kabinensensor
installiert ist, kann man mit dem Potentiometer die Temperatur von 15°C bis 30°C andern.

Die Leuchtdiode (Pos. 3) zeigt den Zustand der Standheizung an:

- Dasrote Licht leuchtet — Modus der Erhitzung oder Modus der Ventilation zu Beginn und am Ende der
Tatigkeit der Standheizung;

- Dasrote Licht blinkt — bei einer Stérung (Defekt). Die Anzahl des Blinkens nach der Pause zeigt die
Storungsart (siehe Tabelle 6.1);

- Die Diode leuchtet nicht — die Standheizung ist nicht in Téatigkeit.



6.2 Steuerpult ,,PU-8M*“

Das Pult ist bestimmt fr:

- das Anlassen und Abschalten der Standheizung im manuellen Modus;

- die Wahl der Steuerungsart — Ausrichtung auf Leistung oder Temperatur;

- die Aktivierung des ,,Bereitschaftsmodus* (Stand-by);

- die Indikation der eingestellten Temperatur oder Leistung;

- die Indikation der Temperatur von einem der drei Sensoren (eingebaut im Brenner, eingebaut im
Pult oder vom Aulen- oder Kabinensensor, insofern er angeschlossen ist);

- die Indikation des Storungscodes bei Versagen der Téatigkeit der Standheizung.

6.2.1 Auf der Fronttafel des Zeitschalters sind angebracht: 4 x Rohrenlichtanzeiger, drei
Leuchtdioden und drei Tasten. Der Funktionszweck der Tasten und der Leuchtdioden ist auf Bild 6.2
dargestellt.

Leuchtdiode
( ) Kabinensensor
Leistung) Nr. 1 : .
‘ ¥ ,/\, —>X_ (insofern er angeschlossen ist)
_— , D e e
Indikation des Bereitschaftsmodus Nr. 2 —{[s 10/10L0LIE S —==__Sensor am Pult
Q —T

Sensor im Brenner

(Temperatur) Nr. 3

<C< ] © ]] [[ D) Ein — Aus des
Wahl der Steuerungsart / Wahl >/ / b\ Bereitschaftsmodus /

des Sensors/ a( -
Verringerung der Temperatur Anlassen und Anhalten der  Erhohung d.e r Temperatur
oder der Leistung Tatigkeit der Standheizung ©der der Leistung

Bild 6.2 — Tafel des Steuerpults PU-8M

Die Steuerungsart ,,nach Leistung® ist fir das schnellste Beheizen des Raums bestimmt. Wahrend der
Tatigkeit der Standheizung kann man ihre Leistung einstellen (8 Stufen). Wenn der ,max.“ Modus
eingestellt ist, wird die Standheizung wahrend der gesamten Dauer mit maximaler Warmeleistung arbeiten.

Die Steuerungsart ,,nach Temperatur ist zur Beibehaltung der notwendigen Temperatur im
gegebenen Raum bestimmt. Wenn eine niedrigere Temperatur gemessen wird, als es die eingestellte
Temperatur ist, wird die Standheizung im ,max.“ Modus arbeiten. Wenn sich die Temperatur im
gegebenen Raum dem eingestellten Wert anndhert, beginnt sich die Warmeleistung der Standheizung zu
verringern. Dabei gilt, dass je kleiner der Unterschied der Temperaturen ist, desto niedriger ist die
Warmeleistung der Standheizung.

Der Bereitschaftsmodus ist die Bezeichnung des Modus, in dem der Prozess des Brennens im
gegebenen Raum eingestellt wird und der Prozess der Beluftung (Ventilation) beginnt. Der
Bereitschaftsmodus ist zur Beibehaltung der gleichen Temperatur im Rauminnern notwendig. Wahrend der
Beluftung wird die Raumtemperatur standig gemessen, und wenn sie unter den eingestellten Wert sinkt,
kommt es zum erneuten Anlassen der Standheizung.

Eigenschaften der Tatigkeit der Standheizung:

1) Der ,,Bereitschaftsmodus® ist mit der Steuerungsart ,,nach Temperatur® kompatibel, und er ist
nicht mit der Steuerungsart ,,nach Leistung® kompatibel. Die Standheizung wird den Prozess des Brennens
bei der Tatigkeit ,nach Leistung™ nicht unterbrechen, und das unabh&ngig von der Indikation der
Leuchtdiode Nr. 2.




2) Nach jedem Abschalten der Standheizung kommt es zur Nullstellung der Aktivierung des
,,Bereitschaftsmodus®.

3) Bei Wahl der Steuerungsart ,,nach Leistung* arbeitet die Standheizung wéhrend der gesamten
Dauer mit erhohter Temperaturleistung. Wir empfehlen bei Erreichen der Komforttemperatur die Leistung
zu verringern oder den Raum zu beluften.

4) Im Modus ,,nach Temperatur wird die Tatigkeit der Standheizung auf die Beibehaltung der
eingestellten Temperatur abgezielt, wobei sich ihre Temperaturleistung vom Maximum zum Minimum in
Abhangigkeit von der Lufttemperatur &ndern wird. Je hoher die Lufttemperatur sein wird, desto weniger
Wérme produziert die Standheizung.

Bei Erreichen der eingestellten Temperatur:

- Wenn der ,,Bereitschaftsmodus® nicht aktiviert ist, geht die Standheizung in den ,,min. Modus*
uber. Die weitere Tatigkeit der Standheizung ist von der Temperatur im gegebenen Raum abhéngig:

1) Wenn sich die Temperatur weiter erhdhen wird, wird die Standheizung mit der ,,minimalen‘
Leistung fortsetzen. Die Standheizung kann man manuell abschalten;

2) Wenn sich die Temperatur zu verringern beginnt, wird die Standheizung die produzierte
Waérmeleistung kontinuierlich erhéhen, und gleichzeitig wird sie sich bemihen, im gegebenen Raum die
eingestellte Temperatur beizubehalten. Die Standheizung kann man manuell abschalten.

- Wenn der ,,Bereitschaftsmodus® aktiviert ist, und die eingestellte Temperatur erreicht wird, geht
die Standheizung in den Bereitschaftsmodus Gber. Im ,,Bereitschaftsmodus® wird der Prozess des Brennens
unterbrochen und die Luftventilation des Raums beginnt. Sobald die Temperatur im gegebenen Raum auf
den Wert sinkt, der um 5°C niedriger als die eingestellte Temperatur ist, kommt es zum weiteren Gliihen
der Standheizung. Die Standheizung kann man manuell abschalten.

6.2.2 Montage und Anschluss des Pults

Das Pult wird in die Kabine oder in den Innenraum des Automobils am Armaturenbrett oder an eine
andere Stelle, die man vom Fahrerplatz aus bequem bedienen kann, montiert.

Das Pult wird mit Hilfe eines Klebebands befestigt, das mit der einen Seite auf die Rlckflache des
Pults aufgeklebt wird, oder mit Hilfe der Konsole. Den Ausgang des Leiters aus dem Gehéuse des Pults
kann man Uber die Hinterabdeckung oder aus der Seitenfliche des Gehduses machen, wobei die
Trennwand beseitigt wird. Vor der Installation muss die Oberflache entfettet werden, an der das Pult
installiert wird, und nach der Wegnahme der Schutzfolie vom Klebeband kann man das Pult an die
vorbereitete Flache installieren.

Wenn das Pult mit Hilfe der Konsole installiert wird, dann muss die Konsole mit zwei selbstschneidenden
Schrauben an das Armaturenbrett befestigt werden, und erst dann das Pult in diese einzwacken.

Den Anschluss des Pults zum Brenner geméalR dem Schema des elektrischen Anschlusses durchfiihren
(siehe Bild 4.1).

6.2.3 Gesamtkontrolle des Pults nach der Montage.

Nach der Durchfihrung der Montagearbeiten und des Anschlusses des Pults an den Brenner muss die
Uberpriifung seiner Tatigkeit auf folgende Art durchgefiihrt werden:
- AmPult den Tatigkeitsmodus der Standheizung einstellen;
- Das Anlassen und Abschalten der Standheizung kontrollieren;
- Die Abtrennung der Standheizung bei einer kinstlich geschaffenen Stérung kontrollieren (wahrend der
Tatigkeit der Anlage die Steckverbindung von der Kraftstoffpumpe abtrennen), wobei das Pult den Stérungscode
indizieren muss.
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6.2.4 Vorgehen bei der Arbeit mit dem Pult. Beim Anschluss der Standheizung an das
elektrische Netz des Automobils leuchtet die Anzeige des Temperatursensors, der im Pult
eingebaut ist. Eine negative Temperatur wird mit dem Zeichen Minus aufgefihrt. Die
Bewegung im Hauptment wird mit der Taste ,,<=* (Bild 6.3) durchgefuhrt. Mit der Taste
= wird die Aktivierung/Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus* durchgefiihrt.

Steuerungsart — nach Leistung;

Die Temperatur des Sensors, der im Steuerungspult eingebaut ist, ist -12 °C;
,O“ — Anlassen der Standheizung;

& — Ubergang in das weitere Menti;

.= — Aktivierung/Deaktivierung des ,.Bereitschaftsmodus®;

Steuerungsart — nach Temperatur;

Die Temperatur des Sensors, der im Steuerungspult eingebaut ist, ist -12°C;
Die Kontrolle der Tatigkeit der Standheizung verlauft gemaR den Angaben des
Temperatursensors, der im Pult installiert ist.

,,O“ - Anlassen der Standheizung;

&= - Ubergang in das weitere Menii;

»= - Aktivierung/Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus®;

Steuerungsart — nach Temperatur;

Die Temperatur des Sensors, der im Brenner eingebaut ist, ist -13°C;

Die Kontrolle der Tatigkeit der Standheizung verlauft gemar den Angaben des
Temperatursensors, der im Brenner installiert ist.

,,O“ - Anlassen der Standheizung;

&= - Ubergang in das weitere Menii;

= - Aktivierung/Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus®;
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IV Steuerungsart — nach Temperatur;
Die Temperatur des Sensors, der im Steuerungspult eingebaut ist, ist -12°C;
Die Kontrolle der Tatigkeit der Standheizung verlauft gemar den Angaben des
Temperatursensors, der im Steuerpult installiert ist.
,,O“ - Anlassen der Standheizung;
<= - Ubergang in das weitere Menii;
= - Aktivierung/Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus*;
V  Wenn ein Kabinensensor installiert (angeschlossen) ist.
Steuerungsart — nach Temperatur;
Die Temperatur des Kabinensensors ist -10 °C;
Die Kontrolle der Tatigkeit der Standheizung verlauft gemar den Angaben des
AuRenkabinensensors.
,,O“ - Anlassen der Standheizung;
<= - Ubergang in das weitere Menii;
»= - Aktivierung/Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus*;
VI  Steuerungsart — nach Leistung;
Die Temperatur des Kabinensensors ist -10 °C;
,,O“ - Anlassen der Standheizung;
&= - Ubergang in das weitere Menii;
»= - Aktivierung/Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus®;
VIl  Steuerungsart — nach Temperatur;

Die Temperatur des Kabinensensors ist -10 °C;

Die Kontrolle der Tatigkeit der Standheizung verlauft gemar den Angaben des
Aulenkabinensensors.

,,O“ - Anlassen der Standheizung;

<= - Ubergang in das weitere Menii;

»= - Aktivierung/Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus®;

>)

>)

rﬁx o
N
]
0
3

Lol

(T—\
$<

!

A
ERTl
U
/

\

Bild 6.3. - MenU, das mit der
linken Taste umgeschaltet wird
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Die Aktivierung — Deaktivierung des ,,Bereitschaftsmodus* wird mit der Taste ,,=* (Bild
6.4) durchgefiihrt.

TEpEa— ) 4 Up—— ) Ea—— N 4 P —— N
*+ =4 E = E Elf = dd= JE [+ == E El; =da= ]E
CHIENIE, - (<J o)) J o> - (<J o>
/ N / J N /
\ A )
Bild 6.4 — Mend, das mit der rechten Taste umgeschaltet wird
Nach dem Anlassen der Standheizung, in Abhangigkeit e ™
von der gewahlten Steuerungsart, muss der Wert der Leistung | ([ 4/ 1 _
oder der Temperatur eingestellt werden. = UL =

Bei der Wahl der Steuerung nach Leistung kann man durch
Driicken der Taste ,,<=* (Verringerung) oder ,,= (Erhéhung)
den gewtinschten Wert der Leistung (8 Stufen) einstellen. Am | <1 ) [ O | ( >)
Indikator wird die Skala mit den Teilstrichen leuchten, nach
der der Leistungswert eingestellt wird (Bild 6.5.) - /

Bei der Wahl der Steuerung nach Temperatur (unabhéngig von Bild 6.5 — Steuerung
der Aktivierung des ,,Bereitschaftsmodus®) kann man durch nach Leistung
Driicken der Taste ,,<=* (Verringerung) oder ,,=* (Erhéhung) den gewiinschten Wert der
- ~ _Temperatur einstellen _(in der Zon(_e des installierten Sensors,
| [ T “ in den Grenzen von | bis 30°C). (Bild 6.5 a)

o TI A4S —

Wegen Stromersparnis hort der Anzeiger nach
Verstreichen von 20 Sekunden nach dem letzten Driicken
f < von jeder beliebigen Tasten zu leuchten auf, wobei die
(< O > ) gewdhlte Leuchtdiode Nr. 1 oder Nr. 3:
\_ - dauerhaft leuchten wird, bis die Standheizung in Tétigkeit
sein wird;
- langsamer blinken wird (einmal in 1,5 sec), bis die
Standheizung in Téatigkeit sein wird (*°);
- bei einer Stérung blinken wird (einmal pro Sekunde);
- schnell blinken wird (fliinfmal pro Sekunde) bei Abtrennung
der Standheizung (wahrend der Durchliiftung) ().
Zur Erneuerung der Indikation muss eine beliebige Taste gedrtckt werden.

Bild 6.5.a — Steuerung nach
Temperatur

Hinweis!
1. Bei Unterbrechung des Anschlusses des Kabinentemperatursensors geht die
Standheizung in den mittleren Tatigkeitsmodus nach Leistung Uber.

2. Beim Anlassen der Standheizung der Standheizung ohne Einstellung der
Tatigkeitsmodi muss die Taste ,,0“ einmal gedrickt werden, wenn die Anzeige
leuchtet, und zweimal, wenn die Anzeige nicht leuchtet.

12



6.2.5 Anhalten (Abschalten) der Standheizung.

Die Standheizung wird durch Driicken der Taste ,,O“ abgeschaltet. Dadurch wird gleichzeitig
die Kraftstoffzufuhr unterbrochen, wéhrend 3 — 5 Minuten wird die Verbrennungskammer
durchluftet, die Leuchtdiode Nr. 1 oder Nr. 3 wird bis zum Moment der Beendigung der
Durchluftung schnell blinken (Bild 6.6).

4 N N R

Voo — — RN N N — — R = N
E[Fk AN ] 1 E .LL"/H'LH_/ ] : : {L}///U.//./ BE

Lo J(>) Lo J>) Lo J >

N DN NG J
Bild 6.6 - Durchliftung

Hinweis! Es ist verboten, die Stromzufihrung zur Standheizung vor Beendigung des Zyklus
der Durchliftung abzutrennen.

6.2.6 Indikation des Storungscodes bei Fehlern in der Tatigkeit der Standheizung

Beim Starten und der Téatigkeit der Standheizung kénnen Stérungen entstehen. In einem solchen
Fall gibt die Steuerungseinheit automatisch den Befehl zum Abschalten der Standheizung. Jede
entstandene Stdrung ist codiert und der Code beginnt automatisch auf der Anzeige zu leuchten, wie
es Bild 6.7 zeigt. Gleichzeitig beginnen dann der Stérungscode und die Leuchtdiode, an der der
Tatigkeitsmodus der Standheizung angezeigt wird, langsam zu blinken. Die Stérungscodes der
Standheizung sind in der Tabelle 6.1 aufgefiihrt. Nach dem Driicken einer beliebigen Taste auf
dem Pult (nach Beendigung der Tatigkeit) wird die Indikation des Stérungscodes unterbrochen und
das Pult geht in den Ausgangszustand tber.

] =
N Y

Bild 6.7 — Anzeige bei einer Stérung der Standheizung

6.2.7 Eventuelle Stérungen

Wenn beim Drucken einer beliebigen Taste am Pult die Anzeige (Leuchtdiode) nicht leuchten
wird, muss kontrolliert werden:
- die Sicherungen— 25 A;
- die Verbindungsleiter und die Steckdosen;

Bei einer Storung wird das Pult nicht repariert, es wird gegen ein neues ausgetauscht.
13



Tabelle 6.1 — Stérungscodes

Blink- | Stérungs Beschreibung Kommentar
frequenz | code der Stdrung Beseitigung der Storung

1 1 Uberhitzung, die durch Den Eingangs- und Ausgangshals des Brenners
Erreichen der kontrollieren, ob der Eintritt und Austritt der
Temperaturobergrenze erwarmten Luft frei ist. Den Flammenanzeiger
verursacht wird. Uberhitzung, |(Sensor der Uberhitzung) am Warmeaustauscher
die durch schnelles kontrollieren, im Bedarfsfall den Austausch
Anwachsen der Temperatur durchfuhren.
des Geh&uses verursacht wird.

12 2 Uberhitzung im Bereich der  |Den Eingangs- und Ausgangshals des Brenners
Steuerungseinheit kontrollieren, ob der Eintritt und Austritt der

erwarmten Luft frei ist.

S S Storung der Flammenanzeige |Die Flammenanzeige (Sensor der Uberhitzung) am
(Sensor der Uberhitzung des  |Wérmeaustauscher kontrollieren, nach Bedarf
Gehé&uses). austauschen.

6 6 Stérung des Steuerungseinheit austauschen.

Temperatursensors, der in der
Steuerungseinheit eingebaut

4 9 Storung der Gluhkerze Die Gliihkerze kontrollieren, nach Bedarf

austauschen.

11 10 [Stérung des Luftgeblases. Die Elektroinstallation des Elektromotors
Die Umdrehungen sind kontrollieren. Die Stérung beseitigen, nach Bedarf das
niedriger als der Nennwert Luftgeblése austauschen.

9 12 |Abschalten, erhohte Spannung |Die Batterie, den Spannungsregulator und die

Zuleitungselektroinstallation kontrollieren. Die
Spannung zwischen dem 1. und 2. Kontakt der
Steckdose XS2 (siehe Schema des elektrischen
Anschlusses, Bild 4.1) darf nicht héher als 16 V (30 V)
sein.

2 13 |Die Versuche, die Wenn die zulassige Anzahl an Startversuchen
Standheizung anzulassen, ausgenutzt wurde, die Gliihkerze, die Menge und die
wurden ausgeschopft Zuleitung des Kraftstoffs kontrollieren. Das System

der Zufuhrung der Luft, die zur Verbrennung
notwendig ist, und das Auspuffrohr kontrollieren.

9 15 |Abschalten, verringerte Die Batterie, den Spannungsregulator und die
Spannung Zuleitungselektroinstallation kontrollieren. Die

Spannung zwischen dem 1. und 2. Kontakt der

Steckdose XS2 (siehe Schema des elektrischen

Anschlusses, Bild 4.1) darf nicht niedriger als 10V sein
10 16 |Wahrend der Dauer der Den Eingangs- und Ausgangshals des Brenners

Beluftung ist die
Flammenanzeige (Sensor
der Uberhitzung) nicht
ausgekunhlt.

kontrollieren, ob der Eintritt und Austritt der
erwarmten Luft frei ist. Den Flammenanzeiger
(Sensor der Uberhitzung) am Wérmeaustauscher
kontrollieren, im Bedarfsfall den Austausch
durchfihren.
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7 17 |St6rung der Kontrollieren, ob es in der Elektroinstallation der

Kraftstoffpumpe Kraftstoffpoumpe nicht zu einem Kurzschluss und
zur Unterbrechung kam, im Bedarfsfall austauschen.
8 20  |Die Verbindung zwischen dem  [Die Anschlussleiter, die Steckdose kontrollieren.
Steuerpult und dem Brenner fiel
aus
11 27 |Storung des Luftgeblases. Der

Motor dreht sich nicht
Die Elektroinstallation, das Luftgeblase und die

11 28 [Storung des Luftgeblases. Der  |Steuerungseinheit kontrollieren, im Bedarfsfall
Motor dreht sich ungesteuert austauschen.

3 29 |Wahrend der Tatigkeit der Die Kraftstoffmenge und -zuleitung kontrollieren.
Standheizung wurde die Das System der Zufiihrung der Luft, die zur
erlaubte Anzahl des Erloschens |Verbrennung notwendig ist, und das Auspuffrohr
der Flamme Uberschritten kontrollieren. Wen man die Standheizung

anlassen kann, dann die Kraftstoffpumpe
kontrollieren, und sie im Bedarfsfall austauschen.

— 78  |Wahrend der Tatigkeit Wird fiir die Information des Benutzers aufgefiihrt.
der Standheizung wurde Das Anziehen der Muffen an der Kraftstoffzuleitung,
das Erloschen der die Undurchlassigkeit der Kraftstoffzuleitung, die
Flamme verzeichnet. Undurchlassigkeit in der Kraftstoffpumpe

kontrollieren.

6.3 Benutzung und Anschluss der Fahrzeugfernbedienung fiir das Anschalten und Ausschalten
der Standheizung mit Hilfe der Fernbedienung

Zur Steuerung der Tatigkeit der Standheizung kann man eine geschitzte Fernsignalisierung benutzen,
und zwar unter der Bedingung, dass ein freier Kanal zur Verfugung steht. Zum Ausgang dieses Kanals
wird ein Relais (ist nicht Bestandteil der Lieferung) angeschlossen, dessen Kontakte normalerweise
getrennt sind. Man muss sie mit den Ausgangen der Leiter des Kabelbunds des Modems vor der Klemme
XP8 verbinden (siehe Bild 4.1).

Die Enden der Leiter sind durch eine Schrumpfréhre verschlossen. Fir den Anschluss der
Standheizung missen die Enden der Leiter gereinigt und mit dem Relais des Automobils (im Bedarfsfall
die Leiter verlangern) sicher verbunden (zusammengel6tet) werden. Die Standheizung kann man auf zwei
Arten steuern: durch kurze Verbindungen der Relaiskontakte (die Dauer der geschlossenen Verbindung
betragt von 0,5 bis 3 Sekunden) und durch langer andauernde Verbindung (mehr als 3 Sekunden). Bei der
kurzen Verbindung schaltet der erste Impuls die Standheizung ein, der zweite schaltet sie ab. Bei der langer
andauernden Verbindung der Relaiskontakte wird nach dem Signal aus dem Anhénger der
,Fernbedienung® der Befehl ,,Anlassen* eingegeben und bei der Trennung der Befehl ,,Stopp*.

Nach dem Anlassen beginnt die Standheizung im ,max.“ Modus nach Leistung zu arbeiten. Die
Tatigkeit des Brenners kann man sowohl von der Fernbedienung als auch vom Steuerpult beenden.

Der Typ der Fernbedienung und des Relais hat keine wesentliche Bedeutung, es ist wichtig, dass der
Verbrauchsstrom des Relais die erlaubte Belastung des Kanals der Fernbedienung nicht ibersteigt.

Der Kabelbund der Steckdose XP8, an die die Fernbedienung angeschlossen wird, wird auch fur den
Anschluss des Modems benutzt. Dabei kann die Tétigkeit der Standheizung aus allen angeschlossenen
Einrichtungen (Steuerpult, Modem, Anh&nger der Fernbedienung) gesteuert werden.
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6.4 Benutzung und Installation des Modems fuir das Anlassen der Standheizung

Die Tatigkeit der Standheizung kann man auch aus einem intelligenten Telefon unter Hilfe eines Modems
und einer Spezialapplikation steuern.

Fir die Fernbedienung der Tétigkeit des Brenners wird mit der Mdglichkeit des Anschlusses eines GSM
Modems an die Steuerungseinheit gerechnet. Dieses Modem ist fur die Benutzung in unguinstigen Bedingungen
(Kalte, Vibrationen u.a.) bestimmt. In das Modem, ebenso wie in das Telefon, wird eine SIM Karte eingelegt.

Vergessen Sie nicht, rechtzeitig den Kredit aufzuladen. Fir die Vereinfachung der Kontrolle des Budgets
und der Erstattung (unter der Bedingung, dass die SIM Karte des Modems und lhr Handy den gleichen
Mobiloperator haben) kann man die SIM Karte des Modems auf das persénliche Konto Ihres Handys tbertragen,
und zwar so, dass sie einen entsprechenden Antrag in der Verkaufsstelle des gegebenen Mabiloperators
schreiben.

Installieren Sie das Modem an jegliche geeignete und saubere Stelle. SchlieBen Sie die Antenne an das
Modem an und leiten sie diese in den offenen Raum aus (zum Beispiel an der Windschutzscheibe). SchlieRen
Sie das Modem an den Brenner an (nach Bild 4.1. und Bild 7.1) und kontrollieren Sie seine
Betriebstauglichkeit.

Die Steuerung der Standheizung verlduft mit Hilfe der Applikation, die im Handy installiert ist (siehe
Anweisungen zum Modem).
Starten Sie die Applikation vom Desktop oder vom Ment der Applikation

‘ < BT
. i
,, TeplostarSMS* mit dem Logo ¥ ™

Wenn das das erste Starten der Applikation an dieser Anlage ist, dann muss die Telefonnummer der SIM
Karte aufgefiihrt werden, die im Modem des Produkts eingegeben ist (danach muss die Nummer nicht mehr
aufgefihrt werden).

Fur das Starten des Produkts muss ,,START*, fiir das Abschalten ,,STOPP* gedriickt
werden.

Fur die Anderung der Einstellung der Applikation muss das Seitenmenii benutzt
werden: Die Taste in der rechten oberen Ecke driicken, oder durch Bewegung ,,nach
links*.

Verfiigbar sind folgende Einstellungsmaoglichkeiten:

,»SMS Mitteilung* — Mitteilung dariiber, dass das SMS zum Modem kam.

»Hinweis auf Storungen* — Mitteilung Gber Stérungen in der Tatigkeit des Produkts. M M

Fur den Erhalt einer Information tber den Zustand des Produkts muss die Taste
,FRAGE ZUM ZUSTAND* gedriickt werden, als Antwort kommt die Information
Uber die Tatigkeit des Produkts (insofern es in Tatigkeit ist), den Stérungscode
(insofern er existiert), die Lufttemperatur, den Wert der Versorgungsspannung. Bild 6.8 — Display der
Fir den Erhalt einer Information tber das Produkt selber muss die Taste ,Uber das APplikation™
Produkt gedriickt werden, als Antwort kommt eine SMS mit der Seriennummer des
Produkts und der Softwareversion, die im Produkt installiert ist.

Eine ausflhrlichere Anleitung flr die Arbeit mit dem Programm finden Sie in der ,,Anleitung fur die
Benutzer der Applikation TeplostarSMS* (im Set. mit dem gelieferten Modem).

* Die &ullere Ansicht der Applikation kann sich von der Gestalt unterscheiden, die auf Bild 6.8 aufgefuhrt ist.

7. Geliefertes Set

Anschluss der wichtigsten Teile und Bestandteile der Standheizungen gemaR Bild 7.1. Das Verzeichnis der
wichtigsten Teile und Bestandteile der Standheizung ist in Tabelle 7.1 aufgefhrt.
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Bild 7.1 - Anschlussschema der wichtigsten Teile und Bestandteile der Standheizung
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Tabelle 7.1

Nr. Bezeichnung Anzahl, St.
1 |Brenner (fir 12 V oder 24 V) 1
2 |Kabelbund der Kraftstoffpumpe 1
3 |Kabelbund der Versorgung 1
4 |Luftaufnehmer 1
5 |Warmedammung 1
6 |Schleier 1
7* |Kraftstofftank
8* |Eckstiick mit Einlage 3
9 |Klemme 1
10 |Steuerungspult PU-8M oder PU-10M* 1
11 |Kraftstoffpumpe 24 V oder 12 V 1

12* |Kabinensensor

13* |Modem
14 |Kraftstoffabnehmer 1

15* |Elektromagnetisches Sperrventil
17 |Konsole 2
21 |Klemme 1
25 |Kraftstoffrohr, Polyamidrohr PA11-5,3x1,65, L=5500 mm 1
27 |Verbindung, Schlauch SEMPERIT S FUB 386 Fuel PN 12 bar DN5, 4

| =70 mm
30 [Klemme 2
31** |Metallschlauch L= 1000 mm 1

32 |Schraubenmutter M6x16 5

33* |Schraubenmutter M6x20 6
34 |Schraubenmutter M6x25 1

36* [Schraube M 6,4x16 6
38 |Mutter M6 16*
41 |Unterlegscheibe &6 11*
43  |Unterlegscheibe &6 elastisch 14*
45 |Dichtungsband AMP 282762-1 1
49 |Klemme Mikalor 20x32/9 WI 1
50 |Klemme ABA mini 10/9 8
52 |Klemme Mikalor 25x40/9 WI 1
53 |Plastikklemme 200x3.6 15
54 |Starkstromklemme 26-28 Vaper 1

*Wird im Fall der Ergénzungsbestellung geliefert.
** Man kann das Auspuffrohr, Pos. 31 ohne installierten Schleier, Pos. 6 liefern. Die Installation des
Schleiers nach Bild 7.1 durchfihren.
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8. Anforderungen an die Montage der Teile und Aggregate der Standheizung

8.1 Montage des Brenners

Der Brenner wird im Innenraum oder in der Kabine des Automobils unter Berucksichtigung auf die
zuldssige Arbeitsfliche gemaR Bild 8.1 montiert. Bild 8.1 zeigt die zwei Grenzmontageflachen des
Brenners. Die Eingangsoffnung des Brenners muss so platziert werden, damit es in standardgemalien
Arbeitsbedingungen nicht zum Ansaugen von Auspuffgasen aus dem Motor des Automobils und der
Standheizung kommen kann. Die Entfernung zu den Wanden, Trennwdanden zur Frontseite der
Eingangsoffnung des Brenners muss wenigstens 50 mm betragen (siehe Bild 8.1). Die Entfernung zu den
Wanden, Trennwanden zur Frontseite der Ausgangsoffnung des Brenners muss wenigstens 150 mm
betragen. Bei der Montage und Betrieb des Brenners muss mit dem Schutz der Eingangs- und
Ausgangsoffnung gegen Eindringen von Fremdgegenstdnden gerechnet werden. Der Brenner muss unter
Berlicksichtigung auf die Zuganglichkeit seiner Demontage montiert werden, was im Endergebnis seine
schnelle Wartung und Bedienung ermdglicht. Bei der Montage des Brenners darauf achten, dass sein
Gehause nicht in Kontakt sowohl mit dem FulRboden als auch mit anderen Kabinenteilen oder des
bewohnten Abschnitts kommt. Die Offnungen im Mantel des Automobils, die fur die Installation des
Brenners notwendig sind, missen nach Bild 8.2 durchgefiihrt werden.

Das Luftrohr, das bei der Montage zum Brenner angeschlossen wird, darf keine Deformationen
haben, die den Durchflussdurchschnitt des Luftrohrs verringern. Die maximale Lénge des Luftrohrs darf 5
Meter Gesamtlange nicht tiberschreiten.

HINWEIS!! Die zuverlassige Tatigkeit der Standheizung hangt von der richtigen Montage
des Brenners ab. Der Brenner muss horizontal installiert werden, wie es Bild 8.1 zeigt.

268
268

(-] o
Vo
A A W
lo o

a) — Montage an der Wand

Verboten

Verboten

Bild 8.1 — Mdglichkeiten der Installation des Brenners

19



44207

D6 // e e — -
55+07

Bild 8.2 — Montagedffnun(jen fur die Installation des Brenners

8.2 Montage des Luftsammlers. Die Luft, die fur den Verbrennungsprozess unerlésslich ist, darf nicht
aus dem Innenraum oder der Kabine und dem Kofferraum des Automobils angesaugt werden. Die
Saugoffnung des Halses muss in einer solchen Position montiert werden, die seine Verunreinigung oder
das Eindringen von Schnee nicht erlaubt, und die den freien Ablauf des Wassers sicherstellt, das in ihn
kommen kann. Es ist verboten, die Eingangséffnung des Luftsammlers gegen die Stromungsrichtung
der Luft bei der Bewegung des Automobils anzubringen.

8.3 Montage des Auspuffrohrs

Bei der Montage des Auspuffrohrs muss seine hohe Temperatur beim Betrieb in Erwégung gezogen
werden. Die notwendige Lange des Auspuffrohrs abschneiden (elastischer gerippter Metallschlauch). Das
Auspuffrohr mit Hilfe der Schellen befestigen und so montieren, damit es leicht in Richtung nach unten
zum Auslass geneigt ist. Wegen des Schutzes der einzelnen Automobilteile (der Elektroinstallation und der
sonstigen Hauptrohren des Automobils) gegen die Einwirkung der hohen Temperatur muss am
Auspuffrohr eine Warmedammung befestigt werden.

Am Auspuffrohr muss ein Langsschnitt gemacht werden (ungefédhr 15 mm), wegen der besseren
Abdichtung beim Anschluss an den Hals des Brenners, der Schnitt sollte nicht den Rahmen des
umspannenden Halses Ubersteigen. Die Frontseite des Auspuffrohrs darf bei der Montage die
Gummiabdichtung des Brenners nicht beriihren. Die Auspuffgase missen nach auflen abgeleitet werden.
Der Auslass der Auspuffgase und der Eingang der Luft, die zur Verbrennung notwendig ist, missen so
platziert werden, damit die Mdglichkeit des wiederholten Ansaugens der Auspuffgase ausgeschlossen ist.

Bei der Montage des Auspuffrohrs muss die Mdglichkeit des Eindringens der Auspuffgase in die
Kabine oder ihr Ansaugen durch den Ventilator Uber den Radiator der Standheizung der Kabine
ausgeschlossen werden. Dariiber hinaus muss die negative Einwirkung der Gase auf die Tétigkeit der
Aggregate des Automobils verhindert werden. Die Ausgangsoffnung des Auspuffrohrs muss in einer
solchen Position installiert werden, die seine Verunreinigung oder das Eindringen von Schnee nicht
erlaubt, und die den freien Ablauf des Wassers sicherstellt, das in ihn kommen kann. Am Ende des
Auspuffrohrs ist ein Schleier aufmontiert, der fur die stabile Arbeit der Standheizung in niedrigen
Bereichen unerl&sslich ist. Wenn der Schleier nicht montiert ist (nach Art der Lieferung), dann muss er
gemaR Bild 7.1 montiert werden.
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Es ist verboten, die Ausgangsoffnung des Auspuffrohrs gegen die
Stromungsrichtung der Luft bei der Bewegung des Automobils anzubringen.

8.4 Montage des Kraftstofftanks.

Den Kraftstofftank gemaR der Zeichnung auf

Bild 8.3 montieren. Der Kraftstofftank muss so Wand der
angebracht werden, damit der Kraftstoff, der aus H]HM&M 4l Karosserie
seinem Fullstutzen herausflieRen kann, nicht auf den L
. a N oder der
Boden fliefit. Kabi d
Der Fullstutzen des Kraftstofftanks darf nicht im apine _ €S
Innenraum, im Kofferraum und auch nicht im Raum Automobils

des Motors angebracht werden. Wenn der Fillstutzen
an der Seite des Fahrzeugs angebracht wird, dann darf
sein Verschluss in der geschlossenen Position nicht
die Aullenmalle der Karosserie Uberschreiten. Der
Kraftstoff, der beim Fillen des Kraftstofftanks
ausgegossen werden kann, darf nicht in das

ya Kraftstofftank

Auspuffsystem und in die Elektroinstallation ® Konsole
kommen. Er muss auf den Boden abgeleitet werden. - /
Man muss sicherstellen, dass bei einer a_wé @-}
Beschadigung der Dichtheit der Kraftstoffpumpe das
Entweichen von Kraftstoff aus dem Kraftstofftank - y
. g Bild 8.3 — Montage
ausgeschlossen wird (Eigengefalle). Deshalb den des Kraftstofftankg in

Kraftstofftank so platzieren, damit der maximale
Kraftstoffpegel niedriger als der Schnitt des
Kraftstoffrohrs des Brenners ist.

das Automobil

HINWEIS!

Vor Beginn der Heizsaison muss der Kraftstofftank kontrolliert werden. Wenn im
Tank wahrend einer langeren Zeit Kraftstoff blieb (zum Beispiel von der letzten
Heizsaison), dann muss man ihn ausgiefen! Den Tank mit Benzin oder Petroleum
ausspulen und in ihn neuen Motordiesel einfiillen. Dieses Vorgehen dient zur Beseitigung
von Absetzungen, die sich im Kraftstoff bei langer Lagerung bilden. Die Vernachléssigung
dieses Vorgehens kann zur Verstopfung oder zu einer Storung der Kraftstoffpumpe und
zur erhohten Bildung von Ruf? in der Verbrennungskammer ftihren.
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8.5 Installation des Kraftstoffabnehmers in den Automobiltank
Der Kraftstoffabnehmer wird in den Kraftstofftank geméal Bild 8.4 a) installiert. Die
Spezialunterlegscheibe mit dem Kraftstoffabnehmer in die Tankoffnung gemélR 8.4 b)
montieren. Bei der Montage des Kraftstoffrohrs, das vom Kraftstoffabnehmer zum Brenner
fuhrt, muss gemal Bild 8.5 vorgegangen werden.

L B b)
2 qar=
3 \ Mantel des Kiaftstofftanks %
E
57/ 128
4
\7

1- Kraftstoffabnehmer 4- Unterlegscheibe 8 (verkleinert)
2- Mutter M8 5- Spezialunterlegscheibe
3- Unterlegscheibe 8 (vergrofert) 6- Dichtungsscheibe

Bild 8.4 — Montage des Kraftstoffabnehmers.

Brenner

72

E //

N4
1 - Kraftstofftank 4- Kraftstoffpumpe
2 - Kraftstoffabnehmer 5- Muffe

3 - Kraftstoffrohr dy =2 mm

Bild 8.5 — Schema der Montage des Heizsystems der Standheizung
mit Kraftstoffabnehmer
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8.6 Montage der Kraftstoffpumpe und des Kraftstoffrohrs

8.6.1 Montage der Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe muss vorrangig so nahe wie moglich zum Kraftstofftank und
niedriger, als es der Kraftstoffpegel im Kraftstofftank ist, montiert werden. Die
Montageposition der Kraftstoffpumpe muss der Abbildung auf Bild 8.6 entsprechen (am
gunstigsten ist die vertikale Position).

Maximale Hohe des Eingangshalses
des Brenners

Glnstigste Position
der Pumpe

a — Hohe der Ansaugung
bis 700 mm;

b — Druckgefélle zwischen
der Kraftstoffpumpe und
dem Brenner — bis 1500
mm

aj Mindesthdhe des Kraftstoffpegels
N\ im Tank

Bild 8.6 — Erlaubte Montageposition der Kraftstoffpumpe

8.6.2 Bei der Montage des Kraftstoffronrs darf es nicht zur Verbiegung der
Anschlussverbindungen kommen. Zum Abschneiden des Kraftstoffrohrs ein scharfes
Messer benutzen, siehe Bild 8.7. An den Schnittstellen darf es nicht zu einer Verengung des
Durchflussdurchmessers, zur Bildung von Dellen oder Graten kommen.

Richtig Falsch
Bild 8.7 — Abschneiden des Kraftstoffrohrs vor seiner Installation

HINWEIS! 1. Das Kraftstoffrohr und die Kraftstoffpumpe mussen vor Erhitzung geschiitzt
werden, deshalb darf man sie nicht neben dem Auspuffrohr und am Motor installieren.

2. Es ist erforderlich, dass bei der Verlegung des Kraftstoffrohrs, das von der
Kraftstoffpumpe zum Brenner fiihrt, der Elevationswinkel erhalten bleibt.

23



8.7 Montage des elektrischen Netzes der Standheizung

Die Montage der Kabelblinde und Leiter der Standheizung geméall dem Schema des
elektrischen Anschlusses der Standheizung durchftihren (siehe Bild 4.1). Bei der Montage
der Kabelblinde muss die Mdglichkeit ihrer Erhitzung, Deformierung und Verschiebung
wéhrend des Betriebs des Automobils ausgeschlossen werden. Die Kabelbiinde zu den
Automobilteilen mit Hilfe von Kunststoffschellen befestigen.

Hinweis! Die Montage muss bei herausgenommener Sicherung durchgefihrt werden.

8.8 Montage des Kabinensensors

Der Kabinensensor (Bild 8.8) ist zur Messung der Lufttemperatur im Umkreis der Besatzung
bestimmt und er ermdglicht die Téatigkeit der Standheizung im Modus der Beibehaltung der
eingestellten Temperatur in der Grenze von 15+ 30°C.

Der Sensor wird in die Kabine (oder den Aufenthaltsraum des Stral3enfahrzeugs) an die Stelle
montiert, die fur den Fahrer (Arbeiter) genugend bequem ist. Die maximale L&nge des
Kabinensensors ist 5000 mm. Nach der Montage wird die Klemme des Sensors an die
Standheizung angeschlossen, und zwar in die Steckdose XS4 (siehe Bild 4.1).

(Pos. 1 - Mikrokreis; Pos. 2 — Stiftklemme)

Bild 8.8 — Kabinensensor

8.9 Elektromagnetisches Sperrventil

Das elektromagnetische Sperrventil dient zur Zuleitung oder zum Anhalten der
Kraftstoffzufiinrung in die Standheizung. Das Ventil wird vor die Kraftstoffpumpe
montiert und verhindert die Kraftstoffzuflihrung in die Standheizung, wenn sie im
gegebenen Moment nicht in Tatigkeit ist. Das Ventil ist standardgemal geschlossen. Bei
Zufuhrung von Spannung an das Ventil schiebt die Spule des Elektromagnets den Schaft
mit dem Sperrelement aus dem Ventilsattel weg, wodurch der Durchgang flr den
Kraftstoff gedffnet wird. Bei Wegnahme der Spannung aus dem Ventil driickt die
Ruckschlagfeder den Schaft mit dem Sperrelement an den Ventilsattel an, und dadurch
kommt es zum Verschluss des Durchgangs fiir den Kraftstoff.
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9. Prufung der Standheizung nach Durchfiihrung der Montage

9.1 Sichergehen, dass bei der Montage folgende Bedingungen eingehalten werden:
- Undurchléssigkeit des Kraftstoffsystems;
- Zuverlassigkeit der Befestigung der Verbindung der elektrischen Steckdosen,
Kabelblinde und Bestandteile der Standheizung.

9.2 Am Kabelbund, der die Versorgung sicherstellt, eine Sicherung 25A montieren.

9.3 Das Kraftstoffsystem mit Kraftstoff fillen, und zwar mit Hilfe der Pumpvorrichtung
(die Vorrichtung fiir das Kraftstoffnachfiillen UPT kann man im Produktionswerk bestellen). Nach
dem Fillen des Kraftstoffsystems die Dichtheit des Kraftstoffrohrs kontrollieren.

94 Die Standheizung einschalten und ihre Betriebsféhigkeit im minimalen und maximalen
Betrieb tberprifen.

Der Prozess des Anlassens beginnt mit der Durchliftung der Verbrennungskammer. Nach
Beendigung der Durchliiftung werden der Prozess der Beheizung und der Ubergang in den
festgelegten Modus begonnen.

95 Die Standheizung abschalten. Bei abgeschalteter Standheizung wird die Kraftstoffzufuhr
unterbrochen und es verlduft die Ventilation der Verbrennungskammer und des
Warmeaustauschers.

96 Die Tétigkeit der Standheizung bei Lauf des Automobilmotors starten und sichergehen,
dass die Standheizung betriebsféhig ist.

Hinweis! 1 Beim ersten Anlassen der Standheizung nach der durchgefiihrten Montage ist es
erforderlich, das Kraftstoffsystem mit der Pumpvorrichtung in das Eingangsrohr des
Brenners zu fullen. Wenn keine Pumpvorrichtung zur Verfligung steht, muss das Anlassen
der Standheizung mehrmals durchgefiihrt werden, bis sich das Kraftstoffsystem gefullt hat.

2 Man muss daran denken, dass, wenn es nach dem Anschalten nicht zum Anlassen
der Tatigkeit der Standheizung kommt, die Steuerungseinheit das Anlassen dann im
automatischen Modus wiederholt. Wenn es auch nach zwei Versuchen nicht zum Anlassen
der Tatigkeit der Standheizung kommt, beginnt auf dem Pult der Stérungscode zu leuchten —
siehe Tabelle 6.1.

10. Empfehlungen

101 Wenn es nicht zum Anlassen der Téatigkeit der Standheizung kommt, kontrollieren, ob
der Kraftstofftank gefullt ist, ob die Batterie geladen ist, ob der Kontakt in den Steckdosen der
Standheizung in Ordnung ist und ob die 25 A Sicherungen nicht beschédigt sind.

102 Wenn die Standheizung nicht in Betrieb ist, muss sie zur Sicherstellung ihrer
zuverlassigen Tatigkeit einmal pro Monat fir einen Zeitraum von 5 — 10 Minuten eingeschalten
werden, und das auch im warmen Zeitraum des Jahres. Die Durchfuhrung dieser Verrichtung ist
wegen der Beseitigung klebender Absetzungsschichten notwendig, die sich an den beweglichen
Teilen der Kraftstoffpumpe bilden. Wenn diese Operation nicht durchgefiihrt wird, kann es zum
Versagen der Tatigkeit der Standheizung kommen.

103 Regelmaliig den Ladestand der Batterie kontrollieren.

104 Die zuverlassige Tatigkeit der Standheizung hangt von der Qualitdat und Art des
Kraftstoffs ab. Die Kraftstoffart, die sie auswéhlen, entspricht der Staatsnorm GOST 305-82 und
hangt von der AulRentemperatur ab (siehe Tabelle 10.1). Man kann auch ein Gemisch benutzen, und
zwar nach Bild 10.
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105 Bei langem Stehen oder Parken des Automobils empfehlen wir, die Standheizung von
der Versorgungsquelle (Batterie) abzutrennen, damit ihrer Entladung vorgebeugt wird (die
Stromentnahme der Standheizung im Ruhezustand ist 30 + 40 mA).

Tabelle 10.1
AuRentemperatur, ° C Art des Kraftstoffs oder des Gemisches
Uber 0 Motordiesel L-0,2-40 oder L-02-62 GOST 305-82
Von 0 bis minus 5 Motordiesel 3-0,2 minus 35 GOST 305-82

Von minus 5 bis minus 20  |Motordiesel 3-0,2 minus 35 GOST 305-82 oder Motordiesel 3-
0,2 minus 45 GOST 305-82
Unter minus 20 Motordiesel A-0,4 GOST 305-82

.y Fir Sommerdiesel

Fir Winterdiesel
=20

=25 —
I~
-30 \4/
40 ™~ Petroleum
0 10 20 30 40 50 60 %

Bild 10 — Gehalt von Petroleum im Gemisch mit Motordiesel in Abhé&ngigkeit von der
Aullentemperatur

11. Eventuelle Fehler beim Betrieb der Standheizung und ihre Beseitigung
11.1 Stérungen, die man mit eigener Hand beseitigen kann.

Wenn es nach dem Einschalten der Standheizung nicht zu ihrem Anlassen kommt, ist es
notwendig:

1) zu kontrollieren, ob Kraftstoff im Tank und im Kraftstoffrohr hinter der Kraftstoffpumpe ist;
2) die 25A Sicherungen zu kontrollieren;
3) die Zuverlassigkeit der Verbindungen der Kontakte in den Steckdosen und in den Klemmen
der Sicherungen zu kontrollieren (die Kontakte kbnnen oxidiert sein);
4) fir einen Zeitraum von 1 — 2 Minuten die Steckdosen XP2 und XS2 (Bild 4.1) zu trennen und
sie erneut danach zu verbinden.
112 Alle weiteren entstandenen Storungen kann man gemall dem Stérungscode definieren,
der am Pult zu leuchten beginnt.
11.3 Im Fall aller weiteren Stérungen, die wahrend des Betriebs entstehen und die nicht
unter Punkt 11.1 aufgefiihrt sind, muss eine Werkstatte kontaktiert werden.

Hinweis! Die Standheizungen sind mit einer Kerze mit Glihelement japanischer Produktion
ausgestattet. Die Betriebsfahigkeit dieser Kerzen muss mit einer Spannung von 9V (bei Produkten
mit einer Versorgungsspannung von 12V) oder 18V (bei Produkten mit einer
Versorgungsspannung von 24V) kontrolliert werden.
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12. Transport und Aufbewahrung

12.1 Die Standheizungen stellen beim Transport keine Gefahr dar und koénnen mit jedem
Transportmittel transportiert werden (einschlieflich Flug- und Bahntransport), die den Schutz der
eingepackten Produkte gegen atmospharischen Niederschldgen und Klimafaktoren in Einklang mit der
Norm sicherstellen, und zwar geméal? den Bedingungen der Staatsnorm 5 GOST 15150-69, und vor
mechanischen Einfliissen geméald der Kategorie C GOST 23216-78.

122 Die Bedingungen des Transports und der Lagerung (Aufbewahrung) der Standheizung, was die
Klimaeinflisse anbelangt, missen den Bedingungen fiir die Lagerung entsprechen, die durch die Norm 2
GOST 15150-69 festgelegt sind.

12.3 Der Zeitraum der Lagerung der Standheizungen in der Verpackung des Produktionswerks betrégt
24 Monate.

13. Garantiebedingungen

131 Die Garantiezeit fur den Betrieb des Produkts endet bei Erflillung einer der folgenden
Bedingungen:

- Die Betriebsdauer erreichte 18 Monate ab dem Tag des Verkaufs des Produkts;

- Das Produkt schopfte die garantierte Lebensdauer aus, die 1000 Stunden betréagt;

- Die Anzahl der gefahrenen Kilometer des Automobils mit dem installierten Produkt erreichte

50.000.

132 Die festgelegte Benutzungsdauer der Standheizung betréagt 3000 Stunden.

133 In dem Fall, dass der Stempel der Organisation mit Auffilhrung des Verkaufsdatums fehlt,
beginnt die Garantiezeit ab dem Produktionsdatum der Standheizung zu laufen.

134 Der Hersteller akzeptiert keine Reklamationen, die sich auf die Unvollstandigkeit und eine
mechanische Beschédigung der Standheizung beziehen, die nach ihrem Verkauf entstanden sind.

135 Der Hersteller garantiert die standardgemaRe Tatigkeit seines Produkts unter der Bedingung,
dass der Verbraucher alle VVorschriften fiir den Betrieb, den Transport und die Lagerung einhalten wird, so
wie sie in dieser Anleitung aufgefiihrt sind. Wenn ein Fehler wahrend der Dauer der Garantiezeit
festgestellt wird, wird er kostenlos beseitigt. Die Montage des Produkts missen Organisationen
durchflihren, die dazu vom Hersteller berechtigt sind. In der Garantieurkunde wird gleichzeitig die Rubrik
,Informationen tber die Montage* ausgefllt.

Die Garantie bezieht sich nicht auf Méngel, die infolge dessen entstehen:

- Umstiande hoherer Gewalt, welche sind: Blitzeinschlag, Brand, Uberschwemmung, Hochwasser,

unzulassige Spannungsschwankungen, Verkehrsunfall;

- Nichteinhaltung der Vorschriften fir den Betrieb, die Lagerung und den Transport;

- Montage, Reparaturen oder Einstellungen, insofern sie von Personen oder Organisationen
durchgefuhrt wurden, die keine Berechtigung vom Hersteller zur Durchfiihrung der Montage und
Garantiereparaturen haben;

- Versagen der Tatigkeit der Standheizung aufgrund einer  Verunreinigung der
Verbrennungskammer;

- Storungen der Tétigkeit der Elektroanlage des Automobils;

- Reparaturen des Produkts mit eigener Hand oder Benutzung von nicht originalen Ersatzteilen.
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Technische Daten

Vorliegende Anleitung ist fiir Unternehmen und
Benutzer bestimmt, die eine Montage der Luftheizgerite
Typ PLANAR durchfiihren. Das Dokument enthilt
Hauptregeln fiir die Montage der Produkte auf den
beheizten Objekten und die Funktionspriifung des
Produkts nach der Montage. Vorliegende Anleitung wird
zusammen mit der Betriebsanleitung verwendet.

Bei Storungen wegen Nichtbeachtung der
Montageanleitung und der darin enthaltenen

Anweisungen haftet der Hersteller fiir
eventuellen Schaden nicht. Das betrifft auch
Fille, wenn Reparaturen unsachgemil3 oder

mit FEinsatz von nicht originalen Teilen
durchgefiihrt werden.

Diese Montageanleitung enthalt samtliche
erforderlichen Informationen und Empfehlungen fiir die
Montage der Luftheizgerite Typ PLANAR.

Anwendung der Luftheizgerite.

Die Luftheizgerdte sind zur Beheizung von
Arbeitspldtzen bestimmt sowie verschiedener Rdume in
Fahrzeugen mit begrenztem Volumen und Kleinschiffen
bei einer Aullentemperatur bis minus 45 °C.

Ausfiihrung
Die Heizgeriate werden mit Dieselkraftstoff angetrieben.
Die Heizgerite, deren Bezeichnung eine Kennziffer:

e "12" enthilt, sind flir Netzspannung 12V ausgelegt;

e "24" enthdlt, sind fiir Netzspannung 24V ausgelegt.

Luftheizgerdite werden in verschiedenen Ausstattung
hergestellt und haben folgende Kurzbezeichnungen:
PLANAR-2D-12, PLANAR-2D-24
PLANAR-4DM2-12-P-xxxx, PLANAR-4DM2-24-P-xXXX;
PLANAR-44D-12-GP-P-xxxx, PLANAR-44D-24-GP-P-xxxx;
PLANAR-8DM-12-P-xxxx, PLANAR-8DM-24-P-xxxX;

PLANAR-8DM — Bezeichnung des Produkts;

12 oder 24 - Speisespannung;

P - Ausfiihrung des Heizgerites (Variante des
Steuermoduls);

xxxx — Artikelnummer der Ausstattung.



Die Kraftstoffleitung darf nicht
A innerhalb des Innenraums bzw. der Kabine
des Fahrzeuges verlegt werden.
Die Stromleitungen (Kabelstringe)
diirfen nicht in der Ndhe der
Kraftstoffleitung und des Auspuffrohrs

verlegt werden.

Jedes Fahrzeug, das mit einem Heizgerit
ausgestattet wird, muss auch mit einem
Feuerloscher versehen werden.

Die Montage des Heizgeréts und seiner
Bestandteile muss durch spezialisierte,
vom Herstellerwerk autorisierte,
Unternehmen erfolgen. Die Montage des
Heizgerits darf nur durch Fachkréfte
gemall der Montageanleitung erfolgen.

Das Heizger:t darf nicht stromlos
geschaltet werden, bis der
Ausblaszyklus vollendet ist.

e Waihrend Elektroschweillarbeiten am Fahrzeug oder
Reparaturen am Heizgerdt muss es von der Batterie getrennt
werden.

e Bei der Montage und Demontage des Heizgerits
miissen Sicherheitsmalnahmen ergriffen werden, die durch
Regeln fiir Arbeiten mit Stromnetzen und dem
Kraftstoffsystem des Fahrzeuges festgelegt sind.

e Es ist verboten, das Heizgerdt an den Stromkreis des
Fahrzeuges bei laufendem Motor und bei fehlender Batterie
anzuschlieBen.

e Es ist verboten, Sicherungen einzusetzen, deren
Nennwert von dem im Schaltplan angegebenen Nennwert
abweicht.

e Es ist verboten, eventuelle Fremdgegenstinde statt
Sicherungen einzusetzen (Draht usw.).

e Die Einspeisung des Heizgerits erfolgt {iber die
Batterie, unabhingig von der Masse des Fahrzeugs.

e Die Ein- und Abschaltung der Anschliisse des
Heizgerits bei eingeschalteter Stromspeisung des Heizgeréts
ist verboten.

e Wenn das Heizgerit ausgeschaltet wird, darf es erst
nach 5 bis 10 Sekunden wieder eingeschaltet werden.



e Das Heizgerdt wird auf einer Hohe installiert, die
das Beriihren des Ladegutes ausschlie3t. Dabei darf das
Ladegut die Ein- und Ausgangséffnung des Heizgerits
nicht verdecken.

e Bei der Montage des Heizgerits in Fahrerkabinen
oder Bussen, die Personen befordern, darf das Heizgerit
nur in der Position "zum FuBboden" oder "zur Wand"
installiert werden, ohne Einsatz von Podesten und
Halterungen.

e Bei der Montage des Heizgerits auf einem Podest
oder an einer Halterung, muss der Bereich des
Lufteinlasses, des Auspuffrohrs und der Kraftstoffleitung
mit einer Metallabdeckung geschiitzt werden.

e Bei der Montage von HeiBluftleitungen sind keine
Knicke und Verengungen zuldssig. Die Querschnittfliche
der Luftleitung darf die Flache der Auslassoffnung des
Heizgeréts nicht unterschreiten.

e Bei der Montage des Auspuffrohrs muss das
Auslassrohrende nach unten gerichtet werden.

e Bei der Montage muss ein Kontakt des Auspuffrohrs
mit dem Lufteinlass, mit der Kraftstoffleitung und anderen
leicht entziindlichen Objekten ausgeschlossen werden.

e Stromleitungen, Lufteinlass und Kraftstoffleitung
miissen gegen Berithrung mit scharfen Kanten der
konstruktiven Elemente des Fahrzeugs geschiitzt werden.

e Fine Wirmeddimmung der HeiBluftleitungen in den
beriihrbaren Bereichen wird empfohlen.

e Eine zusitzliche Wiarmeddmmung ist an den Stellen
erforderlich, an denen das Auspuffrohr den FuBBboden oder
die Karosseriewand passiert.



Verbindun Verbindungsschema der Haupteinheiten und Teile der Heizgerite PLANAR-2D
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Verbindungsschema der Haupteinheiten und Teile der Heizgerite PLANAR-4DM2, Ausfiihrung '"P"
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Verbindungsschema der Haupteinheiten und Teile der Heizgerite PLANAR-44D, Ausfiihrung "P"
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Verbindungsschema der Haupteinheiten und Teile der Heizgerite PLANAR-8DM, Ausfiihrung "P"
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3 Montage

Wihrend der Montage des Heizgerits sind
Sicherheitsmaflnahmen einzuhalten.

3.1 Einbauort

Das Heizgerit ist sowohl fiir die Innen- als auch fiir
die AuBenmontage 1im Fahrzeug ausgelegt (der
Montageort ist gegen Wassereindringung zu schiitzen).

Bei der AuBlenmontage wird das Heizgerdt in dem
gegen Wasser und Schmutz geschiitzten Bereich
eingebaut. Das Heizgerdt ist so zu montieren, damit ein
direkter Wassereintritt vermieden wird (z. B. bei der
Uberwindung von Wasserhindernissen durch das
Fahrzeug). Die Abmessungen der Heizgeridte werden auf
den Abb. 5 bis 8 angegeben.

3.2 Montage des Heizgerits

Die Montage ist unter Beriicksichtigung der
zuldssigen Betriebspositionen gemi3 den Abbildungen 9
bis 12 durchzufiihren. Die Eingangséffnung des
Heizgerits ist so anzuordnen, dass keine Abgase aus dem
Fahrzeugmotor oder aus dem Heizgerdt unter normalen
Betriebsbedingungen angesaugt werden konnen.

Bei der Montage und beim Betrieb des Heizgerits ist
ein Schutz gegen Fremdkorpereindringen in den Ein- und
Auslaufstutzen des Heizgerits vorzusehen.

Bei der Montage der Zuluftleitungen, diirfen diese
keine Verformungen aufweisen, die den
Durchgangsquerschnitt ~ der  Luftleitung  eventuell
reduzieren. Die maximale Gesamtlinge der Abluftleitung
darf 5 m nicht iiberschreiten.

Bei der Montage des Heizgerdts darf sein
Gehiuse uberstehende Fuflbodenelemente oder
andere Teile der Kabine nicht berihren.

.ij Montage der Zuluftleitungen an

Luftheizgeriiten des Typs
PLANAR-8DM.

3.3 Montageoffnungen

Fiir Heizgerite des Typs PLANAR-2D, PLANAR-4DM?2
und PLANAR-44D werden Offnungen im Gehduse des
Fahrzeuges gemil der Abb. 12 angebracht. Bei der Montage
des Heizgerdts konnen Montageplatten eingesetzt werden*
Abb.11 (dafir werden die vorhandenen Stifte durch
verldngerte ersetzt).

Fir Heizgerdte des Typs PLANAR-8DM werden
Offnungen im Gehiuse des Fahrzeuges gemiB der Abb. 12
angebracht, vorausgesetzt, dass die Stirke der Gehdusewand
(des FuBBbodens) 3 mm nicht liberschreitet.

Wenn die Stirke der Gehdusewand (des Fuflbodens) 3
mm iiberschreitet, wird Folgendes fiir bei der Montage des
Heizgerits durchgefiihrt:

1. Im Gehduse des Fahrzeuges wird eine rechteckige
Offnung mit den Abmessungen 180 x 95 mm angebracht;

2. FEine Montageplatte * wird am Heizgerét
angeschlossen (diese Platte muss aus einem Stahlblech mit
mind. 2,5 mm Stirke gefertigt werden, s. Abb. 12);

3. Das Auspuffrohr, der Lufteinlass und die
Kraftstoffleitung werden am Heizgerdit montiert; die
komplette Einheit wird am Gehduse des Fahrzeugs befestigt.

* - wird separat besorgt.

Ver.1.0.0.3



Abmessungen der Heizgerite PLANAR-2D

5
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268

1 Eingang fiir HeilSluft @68
2 Ausgang fiir HeiBluft @68
3 Einlass fiir Brennluft
4 Kraftstoffzufithrung
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L3 N Wn

Ausgang fiir Abgase

Erforderlicher Abstand vor dem Heifllufteinlass, min. 50 mm
Erforderlicher Abstand vor dem Heifllufteinlass, min. 150 mm
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Erforderlicher Abstand fiir Wartung, min. 60 mm
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Abmessungen der Heizgerite PLANAR-4DM2

6

®

1 Eingang fiir Heillluft @80
2 Ausgang fiir HeiBluft @90
3 Eingang fiir Brennluft

4 Kraftstoffzufiihrung

5 Ausgang fiir Auspuffgase

6 Erforderlicher Abstand vor der Heiflluftansaugung, min. 50 mm
7 Erforderlicher Abstand vor der Heiflluftansaugung, min. 150 mm
8 Erforderlicher Abstand fiir Wartung, min. 60 mm
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Abmessungen der Heizgerite PLANAR-44D

v
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1 Eingang fiir HeiBluft @83
2 Ausgang fiir Heiluft @100
3 Eingang fiir Brennluft

4 Kraftstoffzufiihrung

5 Ausgang fiir Auspuffgase

6 Erforderlicher Abstand vor der Heilluftansaugung, min. 50 mm
7 Erforderlicher Abstand vor der Heiflluftansaugung, min. 150 mm
8 Erforderlicher Abstand fiir Wartung, min. 60 mm
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Abmessungen der Heizgerite PLANAR-8DM

8

1 Eingang fiir HeiBBluft @100
2 Ausgang fiir Heiluft @160
3 Eingang fiir Brennluft

4 Kraftstoffzufiihrung
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5 Ausgang fiir Auspuffgase

6 Erforderlicher Abstand vor der Heiflluftansaugung, min. 50 mm
7 Erforderlicher Abstand vor der Heiflluftansaugung, min. 250 mm
8 Erforderlicher Abstand fiir Wartung, min. 60 mm

208

29



Montageposition der Heizgerite

_QJ PLANAR44D PLANAR-ADM?2 PLANAR-8D

PLANNAR-2D

* - Ansicht des Heizgerdts von der Seite des Heifslufteinlasses (des Ventilators)
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Montageposition der Heizgeriite
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Montageoffnungen der Heizger:ite

12
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Luftstromrichtung
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3.4 HeiBluftzufuhr

Zur Beheizung wird die Innenluft des Raums oder
AuBlenluft verwendet.

AulBenluft muss aus einem Bereich angesaugt werden,
der vor Regen, Spritzer und Schmutz geschiitzt ist; diese
Luft darf kein Wasser enthalten, z. B. wenn das Fahrzeug
eventuelle Wasserhindernisse tiberwindet.

Auslassoffnungen fiir HeiBluft werden so
angeordnet, dass die Lutft die
hochtemperaturunbestindigen Teile nicht
trifft.

HeiBluftleitungen diirfen nicht verformt
werden.

Nur Materialien mit einer Warmefestigkeit bis
mindestens 130 °C diirfen fiir Luftleitungen
eingesetzt werden.

Im Falle des Luftumlautbetriebs darf die HeiBluft nicht
in die Ansaugoffnung des Heizgeridtes gelangen, s. Abb. 13.

13

T{J :

Falls ein Montagekasten eingesetzt wird, muss die
Schnittfliche des HeiBluftstutzens so angeordnet werden,
dass die HeiBluft nicht in die Montagekiste kommt.

3.5 Brennluftzufuhr

Die fiir die Verbrennung erforderliche Luft

darf nicht aus dem Innenraum des Fahrzeuges
angesaugt werden (Wageninneres, Kabine,
Hardtop, Gepickraum und andere beheizte

Raume).

Der Betriecb des  Heizger:iits
Luftansaugstutzen ist verboten

Die Einlassoffnung des Lufteinlasses wird so
angeordnet, dass sie keinesfalls durch Schmutz und Schnee
verstopft wird und dass das Wasser, das eventuell eintritt,
frei abflief3t.

3.6 Abgasabfiihrung

Das Auspuffrohr stellt einen flexiblen
Metallwellenschlauch dar und wird auf die bendtigte Linge
zugeschnitten.

Das Auspuffrohr wird mit einer Schlauchschelle an
dem Heizgerit befestigt. Ein Einsatz des
Hochtemperaturdichtstoffes beugt einer Durchléssigkeit von
Abgases an Verbindungsstellen vor. Um einen besseren
Kontakt zwischen dem Auspuffrohr und dem Stutzen des
Heizgerits zu gewdhrleisten, werden am Rohr Sdgeschnitte
von 15 bis 20 mm Lange durchgefiihrt; Sdgeschnitte diirfen
den Bereich des umfassenden Stutzens nicht {iberragen.

Die Stirnseite des Auspuffrohrs darf bei der
Montage die Gummidichtung des Heizgerits
nicht beriihren.

ohne
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Bei der Montage des Auspuffrohrs ist ein
Eindringen der Abgase in die Kabine oder
eine Ansaugung der Abgase mit dem
Ventilator durch den Heizkoérper des
Kabinenheizgerits auszuschlieen.

AuBlerdem verhindert die Abschirmung, dass Luft in
das Auspuffrohr gesaugt wird. Eine Luftansaugung durch
das Auspuffrohr fiihrt zur erhohten RuBbildung im
Heizgerit und Senkung der Warmeleistung.

14 @@

Wéirmeddmmung

Eine Abschirmung wird am Ende des
Auspuffrohrs installiert, die fiir eine stabile
Funktion des Heizgerdts bei kleinen
Betriebsarten erforderlich ist (Abb. 14).

Abschinrmung des
Auspuffrohrs

Sdigeschnitt 20mm u

Abgase sind nach auflen abzufiihren.

Abgase diirfen keinesfalls die Funktion der Aggregate
des Fahrzeuges negativ beeinflussen. Die Auslassoffnung
des Auspuffrohrs wird so angeordnet, dass sie keinesfalls
durch Schmutz und Schnee verstopft wird und dass das
Wasser, das eventuell eintritt, fre1 abflief3t.

Heizgeridte werden mit einem Auspuffschallddmpfer
ausgestattet. Das Auspuffrohr wird je nach dem Montageort
des Schallddmpfers zugeschnitten. Um eine bessere
Befestigung des  Auspuffrohrs am  Stutzen  des
Auspuffschallddmpfers zu gewihrleisten, werden am Rohr
Sdgeschnitte mit 15 bis 20 mm Léinge durchgefiihrt;
Sageschnitte diirfen den Bereich des umfassenden Stutzens
nicht tiberragen. Der Auspuffschalldimpfer wird gemif3 der
Abb. 15 montiert.

Auspuffrohr

15

Sdgeschnitt

Schlauchschelle

Befestigungsmaterial

o

Auspuffschallddmpfer

Schelle

Sdgeschnitt

Auslass fiir
Kondenswasser

o
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3.7 Besonderheiten der Montage des Lufteinlasses

und des Auspuffrohrs

Bei der Montage des Heizgerits auf dem
Podest oder auf der Halterung muss der
Bereich des Lufteinlasses, des Auspuffrohrs

und der Kraftstoffleitung mit einer

Metallabdeckung geschiitzt werden (Abb. 16

_17).

17

16

nicht zuldissig

empfohlen

Abschimung
(Blindplatte)

nicht zuldssig

Beispiel der Montage

Halterung fiir
Wandmontage

Abschirmung fiir
Auspuffrohr und
Kraftstoffleitung

empfohlen
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Sowohl Auspuff- als auch Luftansaugrohr miissen
mit einer vom Heizgerdt aus mit einer Neigung
nach unten verlegt werden (Abb. 18). Falls dies
unmoglich ist, wird eine Offnung mit einem
Durchmesser  von 3 mm  fiir den
Kondenswasserabflul am niedrigsten Punkt
angebracht. Diese Offnung darf nicht angebracht
werden, wenn das Auspuffrohr durch einen

Bereich verlegt wird, in dem sich Personen
befinden.

18

/

X

I
LR

Die Abgasabfiihrung und der Brennlufteintritt sind so
anzuordnen, dass eine wiederholte Ansaugung der Abgase

ausgeschlossen ist.

A

Die Eingangsoffnung des Lufteinlasses und die
Ausgangsoffnung des Auspuffrohrs diirfen nicht
gegeniiber der Anlaufluftstromung bei der

Bewegung des Fahrzeugs angeordnet werden
(Abb. 19).

Eine zusdtzliche Wairmeddammung ist an den
Stellen erforderlich, an denen das Auspuffrohr
den FuBboden oder die Karosseriewand passiert
(Abb. 20).

20
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Bei der Montage des Heizgerits innerhalb

von groBen Kastenwagen (Isothermwagen,
Hardtop usw.), ist die Anordnung der
Stutzen des  Auspuffrohrs und des

Lufteinlasses  auf  gegeniiberliegenden
Wainden unzulissig (Abb. 21 - 22).

Die  Auspuff- und Luftansaugstutzen sind
korrekterweise an einer Wand zu montieren (hintere,
vordere oder seitliche). Dabei muss der Abstand
mindestens 200 mm betragen und eine wiederholte
Ansaugung der Abgase durch den Lufteinlass
ausschlieflen.

Die  Nichterfilllung der oben  angefiihrten
Empfehlungen kann unter ungiinstigen Bedingungen
(starker Wind, Druckabfall) nicht nur die Abgasabfiihrung
verhindern, sondern auch einen zusitzlichen Unterdruck
im Luftansaugbereich verursachen.

Das beeinflusst den normalen Verbrennungsbetrieb
negativ: der Heizer wird durch Ruf} verschmutzt und die
Lebensdauer des Heizgerits reduziert sich.

In seltenen Fillen kann die Nichterfiillung
dieser Empfehlungen zur Gegenbewegung
der Flamme zum Luftgebldse fiihren sowie
zum Schmelzen des Laufrads und zur
ENTZUNDUNG des Heizger:its.

Bei der Schiffsmontage des Heizgerdts werden
Auspuff- und Luftansaugrohre an Sonderstutzen befestigt,
die separat gekauft werden.

21

Luftansaugung

Auspuffrohr

Lufteinlass

nicht zuldssig

empfohlen

Auspuffrohr
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3.8 Wirmeddmmung

Bei der Montage des Auspuffrohrs ist dessen hohe
Temperatur (bis 500°C je nach der Leistung) beim
Betrieb zu berticksichtigen.

Zwecks Schutzes der einzelnen Bereiche des
Fahrzeuges (Stromleitung und andere Leitungen) gegen
Einwirkung hoher Temperaturen, wird das Auspuffrohr
mit Warmeddmmung ausgestattet (Abb. 14).

3.9 System der Kraftstoffzufuhr

Das Heizgerdt darf nicht mit Biokraftstoff
betrieben werden.

3.9.1 Montage des Kraftstofftanks
Der Kraftstofftank wird gemal3 der Abb. 23 installiert.
Der Kraftstofftank wird so angeordnet, dass

der Kraftstoff, der eventuell bei einer
Tankfiillung tiberschwappt, keinesfalls auf
das Auspuffsystem und die Stromleitung

lauft.

Der Fiillstutzen des Tanks darf sich nicht im
Innen-, Gepidck- oder Motorenraum des
Fahrzeugs befinden.

Falls der Kraftstofftank auf der Seite des Fahrzeugs
angeordnet wird, so darf der Tank selbst sowie sein
Stopfen (wenn geschlossen) nicht aus der Karosserie
herausragen.

Um die Kraftstoffleckage aus dem Tank durch
Eigengefille bei eventueller Undichtheit der Kraftstoffpumpe
auszuschlieBBen, ist es besser, den Tank so anzuordnen, dass
der maximale Brennstoffspiegel unter der Schnittfliche des
Kraftstoffrohres des Heizgerits liegt.

Wand der Karosserie oder der Kabine des
Fahrgestell Fahrzeugs

o\ .

1 - Tank 2 - Kraftstofftankdeckel 3 - Winkelstuck mit Auflaée

29



3.9.2. Montage des Kraftstoffeinlasses

Der Kraftstoffeinlass wird in dem Kraftstofftank des
Fahrzeugs gemil3 der Abb. 24 (a) installiert. Die spezielle
Unterlegscheibe mit dem Kraftstoffeinlass wird an der
Offnung des Tanks gemiB der Abb. 24 (b) montiert. Die
Lange der Kraftstoffansaugleitung muss vor der Montage
bestimmt werden (Abb. 25). Die iiberschiissige Lange wird
abgeschnitten und eine Abschrigung am Rohrende von ca.
45 °C angebracht.

24

216

1 Kraftstoffansaugleitung 3  Unterlegscheibe @8 (vergréBert) 5  Spezielle Unterlegscheibe

2 Schraubenmutter M8 4 Unterlegscheibe @8 (verkleinert) 6  Dichtungsscheibe

| nfl:ﬂ
Ry

5-7 mm

p—

3.9.3 Montage der Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe ist zur dosierten
Kraftstoffforderung zur Brennkammer bestimmit.

Die Kraftstoffpumpe wird durch Stromimpulse
betrieben, die vom Steuermodul gesendet werden. Die
Impulsfrequenz entspricht der gewiinschten Leistung des
Heizgerits.

Die Kraftstoffpumpe wird in einer dampfenden
Schlauchschelle aus Gummi (Abb. 27) montiert.

Die Kraftstoffpumpe sollte vorzugsweise ndher zum
Kraftstofftank montiert werden und niedriger als der
minimale Brennstoffspiegel im Tank.

Wenn die Kraftstoffpumpe iiber dem Tank montiert
wird, betrdgt die Forderhohe des Kraftstoffes maximal 700
mm.

Die Heizgerite werden mit Kraftstoffpumpen der
Firmen Advers oder "Thomas Magnete" ausgeriistet.

Die Montageposition der Kraftstoffpumpe soll Abb. 26
entsprechen.
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3.9.4 Montage der Kraftstoffleitung

Bei der Montage der Kraftstoffleitung vom
Kraftstoffeinlass bis zum Heizgerdt muss die Abb. 28
befolgt werden. Verbindungskupplungen werden zur
Verbindung der Kraftstoffleitungen eingesetzt.

Wenn die Kupplungen nicht eingeschnitten sind und
als ein einheitlicher Schlauch geliefert werden, so wird
dieser Schlauch in Segmente von ca. 50 bis 70 mm Lénge
geschnitten.

Fir die richtige Verbindung von  zwei
Kraftstoffrohren mittels einer Kupplung, s. Abb. 29.

Kupplungen und Kraftstoffleitungen werden nur
mit scharfem Messer abgeschnitten. An der
Schnittstelle werden keine Verengungen des
Durchlaufquerschnitts der Kraftstoffleitung,
Eindriicke oder Grate zugelassen.

3.9.5 Kraftstoffeinlass fiir Heizgerdt mittels T-Stiick:

Der Kraftstoffeinlass mittels T-Stiick darf aus der
Kraftstoffabflussleitung vom Motor in den Tank (Riicklauf)
erfolgen. Die Kraftstoffabflussleitung muss drucklos sein und
am Boden des Kraftstofftanks enden. Das T-Stiick wird laut
der Abb. 30 montiert.

Heizkbmper

4 Kraftstoffpumpe
5 Kupplung

1 Kraftstofftank
2 Kraftstoffeinlass
3 Kraftstoffleitung

— |

Q s

Luftblasen
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30 5

1 - Kraftstofftank des Fahrzeugs
2 - Kraftstoffleitung fiir Kraftstoffablass
in den Tank (Riicklaufleitung) aus dem

Fahrzeugmotor

3 - Kupplung

4 - Kraftstoffleitung
5 - T-Stiick

6 - Kraftstoffpumpe

3.9.6 Montage des Stromnetzes des Heizgerits

Die Montage der Kabelstrange und Kabel des Heizgeréts
erfolgt laut dem Schaltschema. Bei der Montage der
Kabelstringe muss deren Aufheizen, Verformung und
Verschieben beim Betrieb des Fahrzeugs ausgeschlossen werden. Die
Kabelstringe werden mit Schlauchschellen aus Kunststoff an
den Elementen des Fahrzeugs befestigt.

Achtung! Montage erfolgt nur bei ausgebauten
Sicherungen.

Falls der Kabelstrang der Kraftstoffpumpe
gekiirzt werden muss, darf der liberschiissige Teil
aus der Strangmitte entfernt werden. Die

Verbindungsstelle ist zu isolieren.

Die Kontakte werden in der Kabelstrangverbindung der
Kraftstoffpumpe geméall der Abb. 31 installiert.

31

Steckleiste Steckblichse

Dichtung
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3.9.7 Montage der Bedienungskonsole

Die Bedienungskonsole wird an einem beliebigen, fiir
den Fahrer (fir das Bedienpersonal) bequemen, Ort
installiert. Die Befestigung der Bedienungskonsole kann
mittels Doppelklebeband, einer Halterung oder anders
erfolgen (PU-5).

- Doppelklebeband wird mit einer Seite auf die
Riickseite der Bedienungskonsole aufgeklebt. Der Kabel
aus dem Konsolengehduse wird liber den hinteren Deckel
oder durch die Seitenfliche des Gehéuses gefiihrt, indem
die Trennwand entfernt wird. Die Oberflache, auf welcher
die Konsole angebracht wird, ist vor der Montage zu
entfetten; dann wird die Schutzfolie vom Klebeband
entfernt und die Konsole an der vorbereiteten Oberflache
angebracht.

- Die Halterung (Abb. 32) wird mit Schrauben am
Paneel befestigt. Das Kabel aus dem Konsolengehduse
wird durch den hinteren Deckel gefiihrt. Die Konsole wird
an der Halterung angebracht, bis ein spezifischer Klick zu
horen ist.

3.9.8 Montage des Kabinengebers
Der Kabinengeber (Abb. 33) ist fiir die Messung der

Lufttemperatur im Bereich dessen Installation bestimmt und
ermoglicht den Betrieb des Heizgerits zur Aufrechterhaltung
der eingestellten Temperatur. Die maximale Linge des
Kabinengebers betragt 5000 mm. Der Temperaturgeber wird
auf einer mittleren Hohe an der aufrechten Oberflache
angebracht, im beheizten Bereich oder im Raum, in dem die
Aufrechterhaltung der behaglichen Temperatur erforderlich

1st.

Der Temperaturgeber darf nicht:

im unmittelbaren HeiBSluftstrom installiert werden (vom
Heizsystem des Fahrzeugs oder vom Heizgerét);

neben Warmequellen angebracht werden;

unter direkter Sonnenstrahlung stehen;

mit Textilien oder &hnlichem bedeckt werden.

rot Leiste
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vvvvvvvv
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3.9.9 Montage des Modems (nur fiir PLANAR-2D)

Das GSM-Modem (Abb. 34), das im Grunde
genommen als Mobiltelefon ohne Bildschirm und
Tastatur fungiert, dient zum Einsatz unter erschwerten
Bedingungen (Kélte, Vibrationen usw.). Im Modem und
im Telefon 1st eine SIM-Karte installiert, d. h. das
Heizgerit erhilt eine vollgilltige Telefonnummer von
einem von lhnen gewidhlten Mobilfunkanbieter. Das
Modem wird an einem beliebigen, bequemen und
sauberen Ort installiert. Ndheres iiber das Modem, s.
Anleitung zum Modem.

3 4 Kabelstrang

Nach der Montage muss man sich liberzeugen, dass alle
Kabel, Schlauchschellen und Stromverbindungen gut installiert
und befestigt sind. Die Kraftstoffleitung befiillen und die
gesamte Luft daraus entfernen.

Die Kraftstoffleitung kann mit zwei Methoden

befiillt werden:
1) Das Heizgerit mehrmals einschalten. Die
Dauer eines vollen Starts betrdgt 5 Minuten.

2) Vorpumpvorrichtung* laufen lassen.

Der Fiillstand der Kraftstoffleitung wird visuell
kontrolliert durch transparente R6hren in der Leitung.

Speisung an das Heizgerit anschlieen und Sicherungen
am Kabelstrang installieren.

Beim Erstanlauf muss die Dichtheit und der feste Sitz
samtlicher Verbindungen kontrolliert werden. Im Notfall,
Schlauchschellen nachziehen.

Beim Erstanlauf ist eine geringe Rauchbildung aus dem
Auspuffrohr méglich.

Wenn das Heizgerdt nach dem Einschalten nicht startet,
vergewissern Sie sich, dass genug Kraftstoff im Tank
vorhanden ist, die Ziindbatterie geladen ist, die Anschliisse des
Heizgerits festgezogen und die Sicherungen 25A intakt sind.

Wenn Sie die Ursache der Stérung nicht selbst feststellen
konnen, so setzen Sie sich mit dem Kundendienst oder mit
Ihrem Héndler in Kontakt oder hinterlassen Sie eine Nachricht
auf der Webseite www.autoterm-europe.com

* - wird separat besorgt.
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Schaltplan des Heizgerits PLANAR-2D

XS1, XS7 XP1, XP7

1234|56

X82, XS3  XP2, XP3
=
= =

XP4 XS4

Bg

XS6 .o XP

Eg) E

-
=

Heizkorper
Steuermodul™]
Flammwachter|sw o> Kreis
sepi " TAlumel
2 |Chromel
br |« Kreis
. :evw‘l Uspeis.
Luftgeblase |ueps S Talg
gn [<€Kreis
8- 1 [Umdr.
2 1o Pwm
3
Kerze
1
{1

1. Ansicht auf Steckdosen XS4, XP4 seitens des Anschlussteils (nicht seitens des

Kabels);

2. * - Farbe der Kabelmarkierungen;

3. ** - wird separat gekauft;

4. ** - Beispiel des Anschlusses des Zuheizers an das Fahrzeug

. XS1|XP1 Anschluss der
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—der . .
2 L:ig?unge 1 (detailliert Seite 35)
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gn
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sw —Allg.
Bindel der
Kraftstoffpunpe Kraftstoffpumpe
XS3 [XP3
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xs4 [xPa 2, 9
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ar rt-sw / gr .
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— & CTS 1 |gn Modem™**
an = ab
@b x 127
ol Rx 3
= & RTS |4 |b
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) Relais***
J
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Schaltplan des Heizgerits PLANAR-4DM2, Ausfiihrung '"P"

XS1

XS82, XS3

XP1

1234]56

XP2, XP3

XP4 XS4
1 [III

1. Ansicht auf Steckdosen XS4, XP4 seitens des Anschlussteils (nicht seitens des Kabels);
2. * - Farbe der Kabelmarkierungen;

el

XP6
—= O

q

3. ** - wird separat gekauft.

Heizkbrper

Steuereinheit

SW

>~ Kreis

Flammwachter

1 |Alumel

2 |Chromel

< Kreis

br

Sw

1 USpeis.

Luftgeblase

2 |Allg.

~<&|Kreis

bl

1 |Umdr.

2 |PWM

<& Kreis

Kerze

2 |Steuerung

1 Allg.

SW
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Schaltplan des Heizgerits PLANAR-44D, Ausfithrung "P"

XS1 XP1
[{e])
w
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o
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XS2,XS3  XP2, XP3
8 p— .
|
XP4 XS4
d(ll 1
B &
XP6
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1. Ansicht auf Steckdosen XS4, XP4 seitens des Anschlussteils (nicht seitens des Kabels);

q
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2. * - Farbe der Kabelmarkierungen;
3. ** - wird separat gekauft;
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Schaltplan des Heizgerits PLANAR-8DM, Ausfiihrung ,,P*

Heizkérper Steuereinheit . Xs1|xP1 AnSChIUSS der
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1. Ansicht auf Steckdosen XS4, XS4, XS7, XP3, XP4, XP7 seitens des Anschlussteils (nicht seitens des Kabels);
2. * - Farbe der Kabelmarkierungen;
3. ** - wird separat gekauft;



Schaltplan, Anschluss der Bedienungskonsole

Anschlussschema der Bedienungskonsole PU-22TM, PU-5TM
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Diese Instandsetzungsanleitung ist fiir Personen bestimmt, die in Wartung und
Reparatur der PLANAR-Style-Luftheizungen (nachfolgend Heizung genannt) und deren
Modifikationen tétig sind. Sie enthélt die Methode zur Fehlerbestimmung sowie die
Verfahren zur Bestimmung der Eignung von Teilen und Komponenten und der
Notwendigkeit deren Austausches.

In der Anleitung sind die wichtigsten technischen Daten, die Beschreibung der Teile
und deren Anwendung in der Heizung aufgefiihrt, Empfehlungen fiir deren Wartung und
Reparatur gegeben, Hauptkennzeichen der Modelle angefiihrt.

Ausfiihrung, Hauptbaugruppen und — teile, die in der Grundausstattung der
Luftheizung enthalten sind, sind im KTB (Katalog von Teilen und Baugruppen)
dargestellt.

AnschluBschaltplan der Luftheizung ist in der Betriebsanleitung angezeigt.

Bei Reparatur der Heizung sind zusétzlich die Bedienungsanleitung, der Katalog von
Teilen und Baugruppen zu verwenden.

Die Instandsetzungsanleitung spiegelt moglicherweise die vom Hersteller
vorgenommenen geringfiigigen Konstruktionsdnderungen nicht wider.

Die in der Anleitung verwendeten Abkiirzungen:
e SE — Steuereinheit;
e BK — Brennkammer;
e LG - Luftgeblise;
e BF — Bedienfeld;
o KP - Kraftstoffpumpe;
e FZ - Fahrzeug.



1 Hauptkennwerte

2
Yope

Hauptkennwerte der Heizungen sind in Tabelle 1 angegeben.
Die Kennwerte sind mit der Toleranz von +£10% angegeben und bei der Temperatur von

20°C und der Nennspannung erhalten.

AND ENGINE PREHEATERS

;@;‘; /—\uet‘{)lterm DIESEL AIR HEATERS

Tabelle 1
PLANAR
Parameterbezeichnung
2D ADM2 44D 8DM
xorgeschrlebene Versorgungsspannung, 12724 12124 12124 12 24
Kraftstoffart Dieselkraftstoff in Abhéngigkeit von der
Umgebungstemperatur
Heizleistung, kW, im Max/Min-Modus: 2/0,8 3/1 4/1 6/3,2 7,5/3,2
. 3 -
Menge erwarmter Luft, mh, im 75/34 | 120/70 | 120/70 | 175/70 | 235/70
Max/Min-Modus:
Kraftstoffverbrauch in Modi, I/h, im 024/0,1| 037/01 |051/0,12 | 0,76/0,42 | 0,9/0,42
Max/Min-Modus:
Leistungsaufnahme in Modi, W, im
Max/Min-Modus: 29/10 46/ 10 5717110 7518 90/9
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2 Sicherheitsmafinahmen

2.1 Wihrend der Reparatur miissen geltende Arbeitsschutzvorschriften beachtet
werden.

2.2 Ein VerstoB3 gegen die Betriebsvorschriften der Luftheizung kann zu einem Brand
fiihren.

2.3 Der Arbeitsplatz sollte mit Feuerloschmitteln ausgestattet sein.

2.4 Tanken Sie nicht mit Kraftstoff nach, wenn die Heizung l4uft.

2.5 Betreiben Sie die Heizung nicht in geschlossenen Riumen oder in Rdumen mit
schlechter Beliiftung.

2.6 Die Heizung vor Ende des Spiilzyklus nicht vom Stromnetz trennen.

2.7 Wenn eine Flamme aus dem Auspuffstutzen austritt, sollte die Heizung
ausgeschaltet werden und es nach deren Stoppen mit dem Beheben des Fehlers
beginnen.

2.8 Verbinden oder trennen Sie die Heizungsanschliisse nicht, wahrend das Gerit
eingeschaltet ist.

3 Mogliche Fehler der Heizung, deren Ursachen und
Methoden zur Beseitigung.

Wihrend des Betriebs der Luftheizung kann eine Fehlfunktion auftreten. Die
Fehlfunktion wird durch einen Leuchtcode auf dem Bedienfeld bestimmt, dessen
Dekodierung in Tabelle 2 angegeben ist.

Moglich sind auch andere Fehlfunktionen, die von der Steuereinheit nicht
diagnostiziert werden, zum Beispiel: Undichtwerden des Wérmetauschers (Ausbrennen)
oder Abbrand von Dichtungen oder Betriebseinschrinkung infolge von
Kohlenstoffbildung an der inneren Oberfliche des Warmetauschers. Die aufgefiihrten
Fehler konnen visuell erkannt werden.

BETREIBEN SIE DIE HEIZUNG NICHT BEIM UNDICHTWERDEN DES
WARMETAUSCHERS.

Wihrend des Betriebs der Luftheizung konnen einzelne Heizelemente versagen, die
ausgetauscht werden koénnen, ohne die Heizung vom Fahrzeug zu entfernen (zum Beispiel:
Austausch der Kraftstoffpumpe; der Kerze, des Bedienfelds).

Achtung! Im September 2015 wurden die Stércodes vereinheitlicht, weshalb einige
Codes gedndert wurden.
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rope AND ENGINE PREHEATERS
Tabelle 2
Stor- Storungs- Storungsursache Empfohlene Methoden zur
code beschreibung Storungsbehebung
Den Heizkorper-Einlass und -auslass
auf freien Durchgang der Luft durch
den Heizkdrper tiberpriifen.
Der Sensor gibt ein Signal | Unversehrtheit des Ventilators und
aus, um die Heizung dessen Betrieb tiberpriifen.
Uberhitzung auszuschalten. Den Sensor tiberpriifen; wenn notig,
01 des Temperatur des den ersetzen.
Wirmetauschers | Warmetauschers in der (siehe Absatz 5.3 - 5.4)
Sensorzone betragt mehr | Den Wirmetauscher tiberpriifen.
als 250°C Die Innenseite des Warmetauschers
iberpriifen; gegebenenfalls die
Ablagerung davon entfernen.
(siehe Absatz 5.8 - 5.9)
Mogliche e
Uberhitzung am Ste}llere.lnshiilt‘ wahrefl d der Zu- und Abluftanschliisse des
Temperatursensor pulzelt inuten lang Heizkorpers auf freien Luftein- und

Die Temperatur

vor dem Start nicht

Luftaustritt iiberpriifen und neustarten,

02 des Sensors au srelc?hend gekiihlt oder um die Heizung zu kiihlen.
N Uberhitzung der . .o
(Steuereinheit) LS Die Steuereinheit ersetzen
.. Steuereinheit wahrend des | , .
betragt mehr als . (siehe Absatz 5.7)
Betriebs.
55 Grad
Fehlfunktion des
Sensors Kurzschluss an Gehause N
05 (PLANAR-2D) oder ein Unterbruch in der Pbeen Sr%?zzr_ %gngg dsz(éf:;tjéi
oder des Verkabelung des Sensors uberp ’ '
Flammwaéchters
Fehlfunktion des | Der Temperatursensor ist
04 Temperatur- ausg_efaller} . Die Steuereinheit ersetzen
oder | sensors (befindet sich in der (siehe Absatz 5.7)
06 in der Steuereinheit; nicht '
Steuereinheit austauschbar)
Stromkreis- . Den Stromkreis des
Fehlfunktion des : ) .
unterbrechung . Sicherheitstemperaturwichters auf
. . Wichters. . N
07 des Sicherheits- s Unterbrechung iiberpriifen.
Oxidation an Kontakten ) s
temperatur- . . Die Oxidation von den Steckkontakten
N im Sockel des Wichters.
wichters. entfernen.
08 Siehe Storcode 29.
Die Gliihkerze iiberpriifen; bei Bedarf
Kurzschluss, ersetzen.
09 Fehlfunktion der | Unterbrechung, (siehe Absatz 5.1)

Glihkerze

Fehlfunktion der
Steuereinheit.

Die Steuereinheit iiberpriifen; bei
Bedarf ersetzen.
(siehe Absatz 5.7)




Fortsetzung der Tabelle 2
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Stor-
code

Storungs-
beschreibung

Storungsursache

Empfohlene Methoden zur
Storungsbehebung

des Luftgeblases

10 entwickelt nicht die

notwendige
Geschwindigkeit

Der Elektromotor

Erhohte Reibung in den
Lagern oder Kontakt
von Laufrad und
Spiralgehduse im
Luftgeblise.
Fehlfunktion des
Elektromotors

Den Elektromotor iiberpriifen; wenn
moglich, reparieren; falls erforderlich,
das Luftgeblése ersetzen.

(siehe Absatz 5.6)

Fehlfunktion des

sensors (am
Eingang)

nur fiir
PLANAR-8DM

11

Heizlufttemperatur

Mechanischer Schaden.
Oxidation an Kontakten
im Sockel.

Die Verbindungsleitungen iiberpriifen.
Den Sensor iiberpriifen (Abs. 5.4).

Abschaltung,
12 30V

12 V - Heizung)

Uberspannung iiber

(tiber 16 V fiir die

Abschaltung,
Unterspannung
15 weniger als 20 V
fiirdie 12V -
Heizung)

(weniger als 10 V

Der Spannungsregler ist
defekt.
Die Batterie ist defekt

Anschliisse an der Batterie und
elektrische Verkabelung tiberpriifen
Batterie {iberpriifen; falls erforderlich,
laden oder ersetzen.

nicht -

13 zwei automatische

AnlaB3versuche
erschopft

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstofftank fullen

Die Heizung startet

Kraftstoffqualitit

erfiillt die
Betriebsbedingungen bei
niedrigen Temperaturen
nicht.

Kraftstoff wechseln - siehe
,Betriebsanleitung*

Unzureichende
Kraftstoffversorgung.

Kraftstoffleckage verhindern.
Kraftstoffpumpe auf Leistung
iiberpriifen; falls erforderlich, ersetzen.
(siehe Absatz 5.10)

Entgasungsrohr oder
Lufteinlass verstopft.

Eventuell verstopfte Lufteinlass,
Entgasungsrohr reinigen




Fortsetzung der Tabelle 2
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Stor- Storungs- Storungsursache Empfohlene Methoden zur
code beschreibung Storungsbehebung
Die Kerze iiberpriifen; falls
Unzureichende erforderlich, ersetzen.
Erwédrmung der (siehe Absatz 5.1)
Ziindkerze, Fehlfunktion | Die von der Steuereinheit gelieferte
der Steuereinheit. Spannung iiberpriifen; falls
erforderlich, ersetzen.
Die Heizung startet Da§ Laufrad beriihrt das
nicht - Splralgeh%iuse upd Das Luftgeblise pach Feststellung
13 Awei automatische dadurch sinkt die de_ssen Fehlfunktion ersetzen.
AnlaBversuche Luftzufuhr zur (siehe Absatz 5.6)
erschopft Brennkammer
Verstopftes Loch im
Kerzenstutze_n il Das Loch im Kerzenstutzen reinigen.
Das Kerzengitter ; .
: A Bei Bedarf das Gitter ersetzen
verstopft oder nicht bis
. und es nach dem Absatz 5.2
zum Anschlag im installieren
Stutzen der BK
eingebaut.
. Den Heizkorper-Einlass und -auslass
g;?illl;?iltd\jiil der Temperatursensor auf freien Durchgang der Luft durch
Sensor nicht wé:Lhrend der Spiilzeit 5 | den Heizkbrp_er ﬁberprt'ufen.
16 abgekiihlt Mmute_n lang vor dem Unversehrtheit des Ventilators
Die Zeit ﬁ:ir Liiften Start nicht ausreichend | liberpriifen. .
iiberschritten gekiihlt Den Sensor iiberpriifen; wenn nétig,
’ den ersetzen.
Die Verkabelung der Kraftstoffpumpe
Kurzschluss oder auf Kurzschluss und Unterbruch
17 Fehlfunktion der Unterbruch in der tiberpriifen.
Kraftstoffpumpe Verkabelung der Die Kabel zum
Kraftstoffpumpe. Sicherheitstemperaturwichter auf
Isolationserhalt {iberpriifen.
Sicherungen am n
Stromkabelbaum POBEPUTH IPEAOXPAHUTEIN IIPU
HEO00XOIMMOCTH 3aMEHUTH
durchgebrannt.
Es besteht keine Die Anschlusssockel und die griine
Kommunikation Leitung im Ubergangskabelbaum
20 Die Heizung zwischen dem iiberpriifen. Die Oxidation von den
startet nicht Bedienfeld und der Steckkontakten entfernen.
Steuereinheit. Bedienfeld und Ubergangskabelbaum
iiberpriifen; wenn nétig, die ersetzen.
Das Bedienfeld Wenn das Bedienfeld funktioniert,
empfingt keine Daten muss die Steuereinheit ausgetauscht
von der Steuereinheit. werden.
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Stor- Storungs- Storungsursache Empfohlene Methoden zur
code beschreibung Storungsbehebung
Anschliisse und Biindel zur
. Zerstorungen des Lagers, Motorplatine und Steuereinheit
27 ]ri(e:;?/btor lduft Rotors oder Eintritt von tiberpriifen. Die Fehlfunktionen so
Fremdkorper usw. weit wie moglich reparieren.
Der Motor lauft. | Fehlfunktion der
28 Drehzahl nicht | Motorsteuerplatine oder SE | Das Luftgeblése ersetzen.
geregelt. der Heizung.
Dichtheit der Kraftstoffleitungen
uiberpriifen, Biigel an
Kraftstoffleitungen festziehen.
Leckage der Fufteir.].lass und Entgasungsrohr
Flammenunterbr | Kraftstoffleitung. iberpriifen. Menge und.
08 echung wihrend | Storung der Kraftstoffversorgung mlt_der
oder des Betriebs der | Kraftstoffoumpe Kraftstoffpumpe kontrollieren und
29 . PUMPE. die bei Bedarf ersetzen.
Heizung Fehlfunktion des .
Flammwachters (siehe Absatz_ 5.10)
Wenn die Heizung startet, den
Sensor priifen und den bei Bedarf
ersetzen.
(siehe Absatz 5.3 oder 5.5)
Es besteht keine Dif: Ansc_:hlusssockel und die weille
Kommunikation zwischen Leitung im Upergaqgskabelbaum
dem Bedienfeld und der tiberpriifen. Die Oxidation von den
_ _ Steuereinheit. Stec_kkontakten entfernen.
30 Die Heizung Bedienfeld und
startet nicht Die Steuereinheit empfingt Ubergangskal?elbaum tiberpriifen;
keine Daten vom wenn notig, dle_z ersetzen.
Bedienfeld Wenn qlas Bedlen_feld_funktlonlert,
' muss die Steuereinheit ausgetauscht
werden.
Uberhitzung im | i yeiu- N
Bereich des Temperatursensor gibt ein Den Temperatursensor iiberpriifen
31 HeiBluftaustrittst Signal zum Ausschalten der (Abs. 5.4)
emperatur- Heizung. - nur PLANAR-8DM
Sensors
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Fehlfunktion des
Temperatursens

Fehlfunktion des Hei3luft-

Die Verbindungsleitungen
tiberpriifen.

32 32‘? 2&5:;?:3 'El'ierl;rllg)sesgatursensors (am Den Sensor iiberpriifen (Abs.5.4)
L uft - nur PLANAR-8DM
33 Die Heizung Fehler "Uberhitzung" 3-mal | Siehe die Entsperrungsanweisung -
blockiert hintereinander wiederholt. nur PLANAR-8DM
Einer der
Temperatursensoren Anordnuna der
Aufbau der (Eingang-, Ausgang- oder g . .
. . ) . . Temperatursensoren iiberpriifen.
34 Heizung Uberhitzung-) befindet sich . i,
andert in der falschen Position und Sensoren uberpriifen (Abs. 5.4)
sean . : - nur PLANAR-8DM
zeigt falsche Informationen
an.
Batterie, Verkabelung priifen.
(Absenkung der Spannung kann
35 Flammenabreifle | Absenkung der aufgrund eines langeren Anlaufs
n Versorgungsspannung des elektrischen Anlassers
auftreten).
- nur PLANAR-8DM
Fehlfunktion des Den Flammwaéchter iiberpriifen
Temperatur des | Flammwdéchters. (Abs.5.5)
36 Flammwiéchters | Fehlfunktion des Die Brennkammer besichtigen.
tiberschritten Stabilisators in der (Abs.5.8)
Brennkammer. - nur PLANAR-8DM
. Luft im Kraftstoffsystem. Dichtheit der Kraftstoffleitungen
Flammenabreille N . . ..
N wiihrend des Storung der tiberpriifen, _Bugel an
78 . Kraftstoffpumpe. Kraftstoffleitungen festziehen.
Betriebs ; X
. Fehlfunktion des Lufteinlass und Entgasungsrohr
registriert. . - y
Flammwdéchters iiberpriifen.
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4 Demontage und Abbau der Heizungen.

Um die Teile des Heizkorpers zu ersetzen und zu priifen, ist es notwendig, den
teilweise zu demontieren. Wenn der Zugang fiir Demontage der Einheiten méglich ist,
ist die teilweise Demontage des Heizkorpers auch an Autos erlaubt.

4.1. — Demontage und Abbau von PLANAR-2D

- den Heizkorper vom FZ entfernen;
- die obere und untere Abdeckung entfernen;

Die Abdeckung muss in der folgenden Reihenfolge entfernt werden:

a) die Haken entfernen. Zum Entfernen des Hakens ist es notwendig, mit dem
Schraubendreher (mit einer diinnen Spitze) den Haken um die Hohe des
Vorsprungs an der Abdeckung ausdriicken und den nach rechts oder links
bezogen auf das Gehduse bewegen, bis er vollstindig entfernt ist (Abb. 1);

b) die Gitter in dhnlicher Weise entfernen;

c) die Abdeckungen entfernen.
A-A

A\ obere Abdeckung Haken

¢ Vorsprung an der
Abdeckung

untere Abdeckung

-
A

Abb. 1 - Entfernen des Hakens vom Gehduse des Heizkorpers.

Sensors, 3 - Kontakte des LG);

Steuereinheit

Luftgebldse

N

, Kabelbaum Kerze Sensor

Abb.2 — Heizkorper.

Kontakte von der Steuereinheit trennen (1 - Kontakte der Kerze, 2 - Kontakte des

11
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- Kerze und Buchse ausschrauben (mit dem Schliissel S = 27 die Buchse halten, die
Kerze mit dem Schliissel S = 12 ausschrauben)

Wiérmetauscher

Dichtung

Abb. 3 - Kerze mit Montagesatz
- Befestigungsschraube der SE abdrehen und die demontieren;
- Schrauben zur Befestigung des LG am Warmetauscher ausdrehen und das LG trennen;
- Schrauben zur Befestigung des Schirms an der BK abdrehen, Schrauben zur
Befestigung der BK am Warmetauscher abdrehen, die BK entfernen;

4.2. — Demontage und Abbau von PLANAR-4DM2

- den Heizk6rper vom FZ entfernen; Kerzenkappe

- Schrauben  zur  Befestigung der
Kerzenkappe abdrehen, Schrauben zur
Befestigung der Abdeckungen
abdrehen, die Abdeckungen entfernen;

- den Kerzenstecker und andere Kontakte
von der Steuereinheit trennen;

- Schraube  zur  Befestigung  der
Steuereinheit  abdrehen und  die
demontieren;

- Kerze aus der Buchse entfernen und die
Buchse ausschrauben;

- Schrauben zur Befestigung des LG am
Adapter ausdrehen und das LG trennen;

- Schrauben (im Adaptergehduse) zur
Befestigung des  Adapters am
Wirmetauscher abdrehen und den Abb. 4 - Kerze mit Montagesatz.
Adapter entfernen;

- Schrauben zur Befestigung der BK am
Wirmetauscher abdrehen.

12
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4.3. — Demontage und Abbau von PLANAR-44D
den Heizkorper vom FZ entfernen;
die obere und untere Abdeckung entfernen (Abb. 1);
Kontakte von der SE trennen, Befestigungsschraube der SE abdrehen, demontieren;
Kerze ausschrauben;
Schrauben zur Befestigung des LG am Adapter ausdrehen und das LG demontieren;
Schrauben zur Befestigung des Adapters am Wairmetauscher ausdrehen und den
Adapter samt der BK demontieren;
Schrauben zur Befestigung der BK am Adapter ausdrehen.

4.4. — Demontage und Abbau von PLANAR-8DM
den Heizkorper vom FZ entfernen;
Schrauben zur Befestigung der Kerzenkappe und der SE abdrehen;
alle Kontakte von der BK trennen, die BK demontieren;
Schrauben zur Befestigung der Abdeckungen abdrehen, die demontieren;
die das Kerzenblind haltende Klammer 16sen, die Kerze ausschrauben;;
Schrauben zur Befestigung des LG am Adapter ausdrehen, das LG demontieren;;
die BK mit dem Adapter vom Wirmetauscher trennen (Muttern rundherum den
Adapter ausschrauben);
Schrauben zur Befestigung der BK am Adapter ausdrehen.

13
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5 Reparatur und Austausch von Heizungskomponenten.
5.1 Anwendung, Demontage und Austausch der Gliihkerze.

Die Gliihkerze sorgt fiir die Ziindung des Kraftstoffgemisches wihrend des Startens
der Heizung. Die Kerze gemil} Abschnitt 5 entfernen und ersetzen.

: Betriebsspannung der Betriebsspannung des
Erzeugnis L
Kerze Heizkorpers
Typ PLANAR-2D Qv 12V
Typ PLANAR-4DM2
Typ PLANAR-44D 18V 24V
12V
Typ PLANAR-8DM 12V
24V

Betriebsbereitschaft wie folgt priifen:

Die Kerze aus der Buchse ausschrauben, die an die SE anschlie8en und die Heizung
starten. Darauf achten, wie die Kerze ergliiht; die sollte von Frontseite bis zur Mitte des
Heizelements zu glithen beginnen. Wenn das Heizelement von der Mitte oder von der
Frontseite bis zum Grund gliiht, ist die Kerze defekt.

Wenn die Kerze schwach gliiht, tiberpriifen Sie die von der SE zum Kerzenstecker
gelieferte Spannung. Die Versorgungsspannung sollte =9, 12, 18V (abhingig vom
Erzeugnis) betragen. Wenn die Versorgungsspannung nicht iibereinstimmt, ersetzen Sie
die SE. Wenn nach dem Austausch der Steuereinheit die Heizung betriebsbereit ist, gilt die
entfernte SE als nicht funktionsféhig.

Wenn die Kerze nicht gliiht, tiberpriifen Sie deren Funktionsfdahigkeit. Trennen Sie
dazu den Kerzenstecker und schlieen Sie die Kerze an eine Gleichstromquelle mit einer
Spannung von 9, 12, 18V (abhéngig von der Kerze) an und messen Sie nach 30 Sek. den
Stromverbrauch.

Der Stromverbrauch sollte im Bereich von 5.2 bis 6.78 A (fiir 9 V), von 3 bis 5.2 A
(fir 12 V) und von 2.5 bis 3.4 (fir 18 V) liegen. Priifzeit - nicht mehr als 90 Sek. Zeit
zwischen Einschaltungen - nicht weniger als 180 Sek.

Wenn die Kerze keine der oben genannten Anforderungen erfiillt, muss sie ersetzt
werden. Beim Austausch der Kerze erfolgt die Installation in umgekehrter Reihenfolge.
Vor der Montage ist es erforderlich, die Unversehrtheit der Gummidichtungen zu
liberpriifen.

Wenn die Kerze in Ordnung ist, iiberpriifen Sie die Leitungen und Kontakte der
Leitungen an der Steuereinheit. Wenn die Kontakte rein sind, ersetzen Sie die SE durch
eine wissentlich fehlerfrei funktionierende und starten Sie neu. Wenn nach dem Austausch
der SE die Heizung betriebsbereit ist, wird die entfernte SE als funktionsunfahig
angesehen und muss ersetzt werden.
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5.2 Anwendung, Demontage und Austausch des Kerzengitters

Das Gitter ist fiir eine gleichmiBige Kraftstoffversorgung der BK ausgelegt. Wenn die
Kerze ausgetauscht oder iiberpriift wird, muss das Gitter auf Kohlenablagerungen oder
Verstopfungen tliberpriift werden. Wenn die Kohlenablagerung festgestellt wird, muss das
Gitter ersetzt werden. Wenn das Gitter ausgenommen wird, verdirbt es in den meisten
Féllen und ist nicht zur Wiederverwendung geeignet. Installieren Sie das Gitter in die BK
mit dem Dorn (Abb. 6) gemil der Abb. 5 bis zum Anschlag (das Gitter muss den
Verdampfer in der Brennkammer beriihren). Es ist notwendig, vor der Installation des
Gitters in den Stutzen die sich auf der zylindrischen Oberflache des Kerzenstutzens
befindende Offnung "A" zu reinigen (gegen mogliche Verstopfung).

Die Offnung im Gitterschirm sollte um ~45° vom Kraftstoffrohr gedreht werden.

Wirmetauscher Ring
Kerze
Scheibe

Kerze Buchse

Buchse {]:

Dichtung o

(A
Gitter Gitter
Brennkammer
PLANAR-440)
PLANAR-ZD PLANAR-40M7
Dichtungsscheibe Kerze
Blind
Kerzenstutzen
Klammer Brennkammer
A
ANE
Gitter X ﬁjp
(o] < (o]
o -
/DZA/VA/Q 50/\7 Offnung im Stutzen der Brennkammer

Abb. 5- Schema der Installation der Kerze und des Gitters in den Stutzen der
Brennkammer
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Abb. 6 - Abmessungen des Dorns.

Achtung! Das Gitter muss mit Verspannung bis zum Anschlag installiert werden.
Wenn das Gitter nicht bis zum Anschlag installiert ist, startet die Heizung
moglicherweise nicht ordnungsgemailf.

ES IST VERBOTEN, DAS GITTER IN DEN STUTZEN DER BRENNKAMMER
MIT DER BUCHSE ODER KERZE NACHSCHIEBEN.

5.3 Anwendung, Demontage und Austausch des Sicherheitstemperaturwdchters.

5.3.1 — Bimetallischer Sicherheitstemperaturwdchter.

Der Sicherheitstemperaturwichter (Abb. 7) dient zur Kontrolle der Heiztemperatur
des Wirmetauschers. Wenn der Warmetauscher eine Temperatur von iiber 250 °C erreicht,
schaltet sich die Heizung aus. Der Grund fiir den Austausch kann die Abschaltung der
Heizung bei einer Wirmetauscher-Temperatur unter 250°C oder aus den in Tabelle 2
angegebenen Griinden sein.

Wenn der Fehler "Uberhitzung" beim Einschalten oder wihrend des Betriebs der
Heizung auftritt, dann:

1. Uberpriifen Sie die Isolation der Leitungen.

2. Uberpriifen Sie die Reinheit und Zuverlissigkeit der Befestigung der elektrischen
Kontakte der Leitungen, die von der SE zum Sicherheitstemperaturwéchter kommen.

3. Uberpriifen Sie den Sicherheitstemperaturwichter auf Kurzschluss. Im kalten (weniger
als 250°C) Zustand ist der Wichter geschlossen und zeigt "Kurzschluss". Wenn dies
nicht geschieht, tauschen Sie den Wichter aus.

4. Ersetzen Sie den Sicherheitstemperaturwédchter durch einen wissentlich fehlerfrei
funktionierenden und tiiberpriifen Sie den Heizungsbetrieb. Wenn die Ursache fiir die
Fehlfunktion der Heizung mit einem neuen Wéchter beseitigt wird, gilt der entfernte
Wichter als funktionsunfahig und muss ausgetauscht werden.

5. Uberpriifen Sie die SE. SchlieBen Sie die Kontakte der von der SE zum
Sicherheitstemperaturwiachter kommenden Leitungen (Abb. 7a) und starten Sie die
Heizung.

- Wenn der Fehler "Uberhitzung" vorliegt, ist die SE defekt. Ersetzen Sie die SE.
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- Wenn die Heizung normal funktioniert, trennen Sie die geschlossenen Leitungen.
Das Bedienfeld sollte den Fehler "Uberhitzung" anzeigen. Wenn der Fehler nicht
angezeigt wird, ist die SE defekt. Ersetzen Sie die SE.

Gemal Abschnitt 4 demontieren.

Abb.7 - Sicherheitstemperaturwéchter

Abb.7a - Geschlossene Leitungen

Beim Austausch des Sicherheitstemperaturwéchters muss dieser in umgekehrter

Reihenfolge installiert werden.

Wenn sich Schmutz oder Ol auf den Kontakten befinden, entfernen Sie die mit einem
sauberen, mit Benzin getrankten Lappen. Wenn sich an der Kontaktflaiche der Kontakte
eine Ablagerung befindet, muss man diese mit einem feinen Schleifpapier abziehen, mit

Benzin abwischen und die Kontakte aufeinanderpressen.

5.3.2 Thermoelement-Sicherheitstemperaturwdchter.

Seit November 2015 werden die Heizungen PLANAR-44D und PLANAR-8DM mit
einem Thermoelement- Sicherheitstemperaturwéchter ausgestattet. PLANAR-2D wird mit

diesem Wéchter immer ausgestattet.

Der am Wirmetauscher montierte Wéchter ist
ein Ring mit eingebautem Thermoelement mit zwei
Anschliissen. Bei Heizungen vom Typ PLANAR-2D
iibernimmt er die Funktion eines
Sicherheitstemperaturwéchters und Flammwaéchters
(Abb. 8). Wihrend des Betriebs iiberwacht der
Wichter die Temperatur des Wiarmetauschers. Wenn
der Wirmetauscher eine Temperatur von tiber 250°C
erreicht, schaltet sich die Heizung automatisch ab.
Der Grund fiir den Austausch kann die Abschaltung
der Heizung aus den in Tabelle 2 angegebenen
Griinden sein.

GemilB Abschnitt 4 demontieren. Wenn der
Wichter von der Heizung demontiert werden muss,
muss die Sicherungsscheibe entfernt und der
Wichter ausgebaut werden (Abb. 8).

Scheibe
|
Buchse
|
Wodchter
|
‘ Scheibe

ﬁ Wdrmetauscher

Abb.8 -
Sicherheitstemperaturwichter

(Thermoelement)
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Beim Austausch des Sicherheitstemperaturwéchters muss dieser in umgekehrter
Reihenfolge installiert werden. Die Sicherungsscheibe muss durch eine neue ersetzt
werden.

Den Wichter mit Tester auf Unterbruch priifen. Wenn eine Unterbrechung vorliegt,
1st der Wachter defekt;

Den Isolationswiderstand zwischen den Anschliissen und dem Gehéuse iiberpriifen.
Der Widerstand darf nicht weniger als 100 MQ bei einer Spannung von 100 V betragen.
Die Umgebungstemperatur sollte bei der Messung des Widerstandes von 15 bis 35°C, die
relative Feuchtigkeit nicht mehr als 80% betragen. Wenn der Isolationswiderstand diese
Anforderung nicht erfiillt, muss der Wichter ausgetauscht werden.

Uberpriifen Sie den Sensorkanal der Steuereinheit. Statt des Wiichters installieren Sie
eine Briicke (Abb. 9). Wenn beim Starten der Heizung kein Storcode erscheint, ist die
Steuereinheit defekt. Schalten Sie die Heizung aus und entfernen Sie die Briicke.

Wenn ein Fehler wihrend des Betriebs der Heizung auftritt, kann es ein Rif} (Bruch)
in der Thermoelementverbindungsstelle des Wichters geben. Sie konnen das Problem auf
zwel Arten identifizieren:

1. Kontakte der Leitungen des Wichters vom Steuereinheitsanschluss trennen, die
Kontakte mit dem Multimeter (an den Temperaturmesskontakten) verbinden und den
Wichter z. B. mit einem Feuerzeug erhitzen. Wenn sich die Temperatur sprunghaft dndert
oder der Wert zum Anfangswert wird, ist der Wachter beschadigt. In diesem Fall kann der
Unterbruch nach Abkiihlen verschwinden.

2. Den Wichter von der Heizung trennen, die bei Erwdrmung vom Wéchter
erzeugte Spannung messen. Die Spannung bei der Wichterkorpertemperatur + 100°C
(Siedewassertemperatur) sollte ca. 3 Millivolt betragen. Der rot markierte Pin sollte eine
positive Polaritat gegeniiber dem schwarz markierten Pin haben.

Uberpriifen Sie die Polaritit der Wichterverbindung zur SE (Leitung mit der
schwarzen Markierung ist an dem mit einem schwarzen Punkt markierten Kontakt der SE-
Steckverbindung angeschlossen). Uberpriifen Sie die Richtigkeit der Markierung mit
einem Magneten. Kontakt der Leitung mit der schwarzen Markierung wird magnetisiert.
Vertauschen Sie ggf. die Wéchterkontakte im Stecker der Steuereinheit.

Im Falle einer Unterbrechung gilt der Wéchter als defekt und muss ausgetauscht
werden.

Um den Wiéchterkanal in der SE zu tiberpriifen, ersetzen Sie den Wichter durch eine
Briicke (Abb. 9).

Wenn der Wichter beim Starten der Heizung nicht defekt wird, ist die SE

storungslos. Entfernen Sie die Briicke und schlieBen Sie einen funktionierenden

Wichter an.

- Wenn der Fehler weiterhin besteht, ersetzen Sie die SE.
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Abb. 9 - Briicke Abb. 9a - Verbindung

Wenn sich Schmutz oder Ol auf den Kontakten befinden, entfernen Sie die mit einem
sauberen, mit Benzin getrankten Lappen.

5.4 Anwendung, Demontage und Austausch der Temperatursensoren (PLANAR-
8DM).

5.4.1 Seit Januar 2015 werden die Heizungen vom Typ PLANAR-8DM mit einem
HeiBluft- Temperatursensor ausgestattet.

Der Sensor ist am Auslass der beheizten Luft installiert und an die Klemme der SE
angeschlossen. GemifR Abschnitt 5 demontieren.

Die Leistungsfahigkeit des Sensors (wenn der Strom an die Heizung angeschlossen
ist) kann durch die Ausgangsspannung bestimmt werden.

Der Wert der Ausgangsspannung bei einer Temperatur von 0°C betrdgt 2.73 V. Die
Spannung steigt mit steigender Temperatur. Bei einer Temperaturerhohung um 1°C erhoht
sich die Ausgangsspannung um 10 mV. Vergleichen Sie die Temperatur im Raum und die
entsprechende vom Sensor erzeugte Spannung.

Wenn der Sensor eine falsche Spannung erzeugt, muss der Sensor ausgetauscht
werden.

Um einen Fehler bei der Bewertung der Leistung des Sensors zu vermeiden, ist es
notwendig, den durch einen wissentlich fehlerfrei funktionierenden zu ersetzen. Wenn mit
einem neuen Sensor die Ursache fiir die Fehlfunktion der Heizung beseitigt wird, gilt der
entfernte Sensor als funktionsunfihig und muss ausgetauscht werden.

Beim Austausch des Temperatursensors muss die Installation in umgekehrter
Reihenfolge durchgefiihrt werden. Wenn der Fehler weiterhin besteht, tauschen Sie die
Steuereinheit gegen eine wissentlich fehlerfrei funktionierende aus.
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Temperatursensor Sicherheitstemperaturwdchter

Abb. 10- Sensoren

5.4.2 Seit Oktober 2015 werden die Heizungen noch mit einem HeiBluft-
Temperatursensor ausgestattet.
Der Sensor sollte gemil3 Abs. 5.4.1 tiberpriift werden.

5.5. Anwendung, Demontage und Austausch des Flammwdchters.

Der Flammwéchter dient zur Kontrolle des Vorhandenseins einer Flamme in der
Brennkammer. Es ist ein Metallrohr mit einem eingebauten Thermoelement.

Wenn ein Fehler beim Einschalten der Heizung auftritt, muss der FW mit Tester auf
Unterbruch gepriift werden. Wenn es zu einem Unterbruch kommt, ist der FW defekt und
unterliegt dem Austausch;

Uberpriifen Sie den FW-Kanal der Steuereinheit. Installieren Sie anstelle des FW
eine Briicke (Abb. 9). Wenn der FW-Fehlercode beim Starten der Heizung nicht auftritt,
ist die SE defekt. Schalten Sie die Heizung aus und entfernen Sie die Briicke.

Den Isolationswiderstand zwischen den Klemmen und dem Gehduse des Wichters
tiberpriifen. Der Widerstand darf nicht weniger als 100 M bei einer Spannung von 100 V
betragen. Die Umgebungstemperatur sollte bei der Messung des Widerstandes von 15 bis
35°C, die relative Feuchtigkeit nicht mehr als 80% betragen. Wenn der
Isolationswiderstand diese Anforderung nicht erfiillt, muss der FW ausgetauscht werden.

Tritt wéhrend des Betriebs der Heizung ein Fehler auf, so kann es zu einem Riss
(Unterbruch) im Thermoelementanschluss des FW kommen. Das Problem kann auf zwei
Arten identifiziert werden:

1) Den FW ausschrauben, dessen Kontakte mit dem Multimeter (mit den
Temperaturmesskontakten) verbinden und den z. B. mit einem Feuerzeug
erhitzen. Es sollte eine gleichmiflige Temperaturerhohung geben. Wenn sich die
Temperatur sprunghaft dndert oder der Wert zum Anfangswert wird, ist der FW
beschédigt. In diesem Fall kann der Unterbruch nach Abkiihlen verschwinden.

2) Den FW aus dem Gehiuse ausschrauben, die bei Erwdrmung vom FW erzeugte
Spannung messen. Die Spannung bei der FW-Korpertemperatur + 100°C
(Siedewassertemperatur) sollte ca. 3 Millivolt betragen. Der mit rotem Réhrchen
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markierte Pin sollte eine positive Polaritit gegenliber dem mit schwarzem
Rohrchen markierten Pin haben.

Im Falle einer Unterbrechung gilt der FW als defekt und muss ausgetauscht werden.

Um einen Fehler bei der Bewertung der Leistung des Flammwéchters zu vermeiden,
ist es notwendig, den durch einen fehlerfrei funktionierenden Wéchter zu ersetzen. Wenn
mit einem neuen Wichter die Ursache fiir die Fehlfunktion der Heizung beseitigt wird, gilt
der entfernte Wichter als funktionsunfihig und muss ausgetauscht werden.

Im Falle der Nichtbehebung des Fehlers des FW {iberpriifen Sie die Polaritit dessen
Verbindung (Leitung mit der schwarzen Markierung ist an dem mit einem schwarzen
Punkt markierten Kontakt der SE-Steckverbindung, Abb. 7b, angeschlossen). Um zu
tiberpriifen, ob die Markierung richtig auf der Leitung positioniert ist, iiberpriifen Sie die
Kontakte mit einem Magneten. Kontakt der Leitung mit der schwarzen Markierung wird
magnetisiert.

5.6 Anwendung, Demontage und Austausch des Luftgebldses.

Das Luftgeblidse (Abb. 11) besteht aus einem Elektromotor mit einem Spiralgehiuse.
Aufseiten des Spiralgehduses auf der Motorwelle wird das Laufrad (um Luft in die
Brennkammer zu liefern), auf der anderen Seite aber der Ventilator (zur Zufuhr erwarmter
Luft) installiert.

Laufrad

Elektromotor mit
Spiralgehduse

Ventilator

PLANAR-8DM

PLANAR-2D

Abb.11 — Luftgeblése

Wenn sich das Laufrad dreht, wird im ringformigen Kanal des Spiralgehduses die
Luftstromung gebildet, die in die Brennkammer eintritt, um Verbrennung bereitzustellen,
und auch die Brennkammer spiilt zum Kiihlen und Entfernen des verbleibenden
Kraftstoffs und der Feuchtigkeit vor und nach Verbrennungsprozess.

Der Ventilator erzeugt die Luftstromung, die sich beim Durchlaufen der Heizkorper
des Wiérmetauschers wihrend des Betriebs der Heizung erwidrmt und in das
Fahrzeuginnere oder den Fahrzeuginnenraum eintritt.

Um die Fehlfunktion zu bestimmen, muss man:

1) Reinheit der LG-Anschlussklemmen an der SE {iberpriifen;
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2) Leistungsfahigkeit des LG iiberpriifen. Dazu schliefen Sie kurzzeitig den Kontakt der
blauen Leitung (weiller Stecker, PBM) mit dem Kontakt der schwarzen Leitung
mittels Briicke, diinnes Drahts oder Leitung (Abb. 12). In diesem Fall muss zur
Heizung Strom geliefert werden, aber die sollte nicht eingeschaltet sein. Wenn der
Ventilator zu laufen anfangt, ist das LG stérungslos.

3) Das LG auf das Fehlen von "toten Punkten" iiberpriifen. Priifen Sie dazu, ob das LG
von allen Positionen aus startet, die Position des Ventilators dndernd und den Kontakt
der blauen Leitung mit der schwarzen schlieBend (Abb. 12). Wenn es "tote Punkte"
gibt, ist das LG fehlerhatft.

4) Uberpriifen Sie, ob der Geschwindigkeitsmesskanal funktioniert. SchlieBen Sie dazu
die Kontakte der blauen und schwarzen Leitung (Abb. 12) und messen Sie die
Impulsfrequenz auf der griinen Leitung mit digitalem Tester. Wahrend das LG an
Dynamik gewinnt, sollte die Impulsfrequenz zunehmen. Offnen Sie den Kontakt. Das
LG wird langsamer und die Impulsfrequenz beginnt zu sinken. Wenn eine dieser
Bedingungen nicht erfiillt ist, ist das LG defekt.

Abb.12 - Anschluss des Motorsteuersignals (PBM) zum Testen

Wenn der Motor oder das Laufrad ausfillt (das Laufrad beriihrt das Spiralgehiuse),
muss das Luftgeblise vollstiindig durch ein neues ersetzt werden.
Wenn ein Fehler nicht mit dem neuen LG behoben wird, tiberpriifen Sie die SE.

5.7 Anwendung, Demontage und Austausch der Steuereinheit.

Die SE steuert die Heizung in Verbindung mit dem Bedienfeld.
Die SE fiihrt folgende Funktionen aus:
a) Anfangsdiagnose (Uberpriifung der Brauchbarkeit) der Teile der Heizung beim
Start;

b) Diagnose der Teile der Heizung wihrend des gesamten Betriebs;

c) Einschaltung der Heizung;

d) Ausschaltung der Heizung:
- auf Kommando des Bedienfelds;
- wenn einer der iiberwachten Teile nicht funktioniert;
- wenn die Parameter auflerhalb der zuldssigen Grenzen liegen (Temperatur,

Spannung);

- beim Flammenabreif3en in der Brennkammer.
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Bei der Feststellung des Fehlers der SE muss sichergestellt werden, dass die
Anschlussdrihte und die Verbinder der Heizung in gutem Zustand sind, das Bedienfeld
ebenfalls storungslos. Ersetzen Sie die SE durch eine wissentlich fehlerfrei
funktionierende. Wenn nach dem Austausch der SE die Heizung funktionsfzhig ist, gilt die
entfernte als funktionsunfahig und muss ersetzt werden.

5.8 Anwendung, Demontage und Austausch der Brennkammer.

Die Verdunstungs-Brennkammer ist dazu ausgelegt, das Kraftstoff-Luft-Gemisch zu
verbrennen.

Zeichen des Versagens der Brennkammer: Nicht-Starten der Heizung (bei allen
anderen betriebsfdhigen Elementen der Heizung), Betriebseinschriankung, Durchbrennen
des Gehiuses oder innerer Teile der Kammer, Flammenabreif3en.

Wenn die BK ausfallt, muss die ersetzt werden. Die Heizung teilweise demontieren
und den Zustand der BK auf Deformationen, Kohlenstoffablagerungen, Ausbrand und
Zerstorung von Bauteilen untersuchen.

Beim Austausch der BK muss der Zustand des Wéarmetauschers bewertet werden.
Wenn die Dichtungen wéahrend der Montage/Demontage beschiadigt werden, miissen sie
ausgetauscht werden.

Eigenschaften der Erzeugnisse:

Brennkammer Wdrmetauscher

Adapter

Dichtung fiir Dichtung fiir
1554 1552

Abb.13 - Schema der Installation der Brennkammer in PLANAR-44D
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Wdrmetauscher

Adapter Brennkammer

Dichtung

" tir 817 Dichtung fiir 813

Abb.14 - Schema der Installation der Brennkammer in PLANAR-4DM?2.

Wdrmetauscher

Brennkammer

Adapter

Dichtung fiir
437

Dichtung
- fiir 16

Abb.15 - Schema der Installation der Brennkammer in PLANAR-8DM.

PLANAR 2D Heizungen wurden mit zwei Arten von
Brennkammern ausgestattet.

1 Typ (bis Januar 2015) - der Schirm direkt an der BK befestigt;

2 Typ (nach Januar 2015) - der Schirm mittels Buchse befestigt Abb.16 - Buchse
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Bis Januar 2015 Nach Januar 2015
Abb.15 - Brennkammer der PLANAR-2D Heizungen.

59 Anwendung, Demontage und Austausch des Wéirmetauschers

Der Wirmetauscher ist daflir ausgelegt, Warme von den bei der Verbrennung des
Kraftstoff-Luft-Gemisches in der BK entstehenden heilen Gasen, die bei der Verbrennung
des Kraftstoff-Luft-Gemisches in dem Kompressor entstehen, zu den Heizkorpern zu
ibertragen, die ihrerseits den entlang der Rippen stromenden Luftstrom autheizen.

Storungen, die wiahrend des Betriebs des Wiarmetauschers auftreten kénnen, sind
Verlust der Warmeleitfdhigkeit, Anstieg der Temperatur der Abgase (mehr als 500 °C),
Durchbrennen der Wénde des Wérmetauschers. Fehlfunktionen entstehen aufgrund der
Ablagerung der Verbrennungsprodukte Brennstoffs an den Innenwinden und Rippen des
Wirmetauschers infolge der Verwendung eines Schlechtkraftstoffs.

Uberpriifen Sie das Innere des Wirmetauschers, falls erforderlich, reinigen Sie es
von Kohlenstoff und Ruf3. Beim Austausch des Warmetauschers wird die Installation in
umgekehrter Reihenfolge durchgefiihrt. Wenn die Dichtungen wéhrend der
Montage/Demontage beschidigt wurden, miissen sie ausgetauscht werden.

5.10 Anwendung, Demontage und Austausch der Kraftstoffpumpe.

Die Kraftstoffpumpe dient zur dosierten Zufuhr von Kraftstoff zur Brennkammer.
Die Heizungen werden mit Kraftstoffpumpen "Thomas Magnete" ausgestattet. Diese
Pumpe darf nicht repariert werden, sondern ist durch eine neue zu ersetzen.

Mogliche Arten von Kraftstoffpumpenfehlern in der Heizung:

a) wihrend des Starts der Heizung flie3t der Kraftstoff nicht zum Kraftstoffrohr der
Heizung und das charakteristische Klopfen in der Kraftstoffpumpe ist nicht zu
horen;

b) die Kraftstoffpumpe funktioniert, aber der Kraftstoff stromt nicht zum
Kraftstoffrohr der Heizung;

c) Unterbrechung der Verbrennung wihrend des Eintritts der Heizung in den ,,Max-
Betriebsmodus* d.h. die Kraftstoffpumpe liefert nicht die erforderliche Kapazitit.
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Beseitigen Sie die entstandenen Fehler und bestimmen Sie die Leistung der KP wie
folgt:

- es ist notig, vor der Beseitigung der eventuellen Defekte das Vorhandensein und die
Qualitit des Brennstoffs im Tank zu priifen;

- sich davon {iberzeugen, dass Leitungen und Anschliisse in gutem Zustand sind;

- sich davon iiberzeugen, dass die KP bei eingeschalteter Heizung in Betrieb ist und das
charakteristische Klopfen von der Verschiebung des Kolbens in der Pumpe zu horen
ist;

Es ist zuldssig, die KP zu entfernen und zu schiitteln, um ein mogliches Festkleben
des Kolbens in der Pumpe aufgrund einer langen Lagerung oder der Nichterfiillung
vorbeugender Maflnahmen zu vermeiden;

Um den Betrieb der KP zu tiberpriifen, ist es erlaubt, den der Arbeitsspannung der
Pumpe entsprechenden Strom zu den Kontakten der KP fiir eine kurze Zeit (Impulse
imitierend) zu liefern. Wenn Sie ecin charakteristisches Klopfen horen, ist die
Kraftstoffpumpe in Ordnung;

- sich davon iiberzeugen, dass die Kraftstoffleitung entlang der gesamten Linge vom
Tank zur KP und von der KP zur Heizung dicht ist;

Wenn alle oben genannten Fehler beseitigt sind, muss die Kraftstoffpumpe auf
Leistung tberpriift werden. Die Leistung der Kraftstoffpumpe sollte 6.5+7.3 ml pro 100
Pumpen betragen. Wenn die Leistung weniger oder mehr ist, muss die Kraftstoffpumpe
ersetzt werden.

Die Leistung der KP wird mit der UPT-4 Kraftstoff-Uberladungsvorrichtung
liberpriift.

5.11 Anwendung, Demontage und Austausch des Bedienfeldes.

Das Bedienfeld (Abb. 17a) ist ausgelegt fiir:
- Starten und Stoppen der Heizung im manuellen Modus;
- Einstellung der Betriebsart - bezogen auf Strom oder Temperatur;
- Anzeige der eingestellten Temperatur oder Leistung;
- Temperaturanzeige (von dem in der Heizung, Bedienfeld integrierten oder externen
Sensor, wenn er angeschlossen ist);
- Anzeige des Storcodes bei Ausfall der Heizung.

Das Bedienfeld (Abb. 17b) ist ausgelegt fiir:
- Starten der Heizung fiir eine unbegrenzte Dauer.
- Einstellen der Heizleistung.
- Einstellen der Temperatur der erwdrmten Luft (beim Anschluss des Kabinensensors).
- Anzeige des Status der Heizung durch LED.

Um die Funktionsfdhigkeit des Bedienfelds zu bestimmen, muss man eine beliebige
Taste auf dem Bedienfeld driicken. Wenn die Taste gedriickt wird, leuchtet auf dem
Bedienfeld die Anzeige auf.
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Abb. 17a - Bedienfeld PU22 Abb. 17b - Bedienfeld PU5

Wenn die Anzeige auf dem Bedienfeld nicht leuchtet, wenn die Taste gedriickt wird,
tiberpriifen Sie die Leitungen, die Versorgungsspannung des Bedienfelds und die
elektrischen Kontakte in den Klemmen leisten.

Schmutz- oder Oldunstbelag auf den Kontakten mit dem in Benzin getriinkten
Wildleder entfernen.

Wenn nach der Beseitigung der Defekte die Funktionsfahigkeit des Bedienfelds nicht
sich wiedereingestellt hat, muss das Bedienfeld ersetzt werden. Wenn die Ursache fiir die
Fehlfunktion der Heizung mit dem neuen Bedienfeld behoben wird, gilt das entfernte
Bedienfeld als funktionsunfdhig und muss ersetzt werden. Das Bedienfeld unterliegt der
Reparatur nicht; es wird durch ein Neues ersetzt.

Wenn nach dem Austausch des Bedienfelds die Storung der Heizung nicht beseitigt
wird, priifen Sie den Kabelbaum und die SE.

5.12 Anwendung, Fehlerermittlung und Austausch des Kabinensensors (als ein
Extra erhdltlich)

Der Kabinensensor (Abb. 18) ist fiir die Messung der Lufttemperatur in der Zone
dessen Anbringung bestimmt und erlaubt, im Modus der Aufrechterhaltung der
eingestellten Temperatur im Bereich von 1 =+ 30°C zu funktionieren,

Wenn der Sensor installiert ist, kann die Leistung der Heizung bezogen auf deren
Betrieb bestimmt werden.

Wenn die Heizung die eingestellte Temperatur nicht aufrechterhélt:

- messen Sie die Temperatur um den Sensor herum und vergleichen Sie deren Wert

mit dem auf dem BF angezeigten Wert;

- ersetzen Sie den Sensor durch einen wissentlich fehlerfrei funktionierenden und

wiederholen Sie den Test.

Wenn die Heizung normal mit dem neuen Sensor arbeitet, gilt der entfernte Sensor
als defekt und muss ausgetauscht werden. Wenn die Heizung die eingestellte Temperatur
mit dem neuen Sensor noch nicht aufrechterhélt, priifen Sie die SE werden. Wenn die
Heizung die eingestellte Temperatur mit dem neuen Sensor noch nicht aufrechterhilt,
prifen Sie die SE.
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(Pos. 1-Mikroschaltung, Pos.2 - Stiftleiste)
Abb. 18 — Kabinensensor

Die Fiinktionsfahigkeit des Sensors (wéihrend des Betriebs der Heizung) kann durch
die Ausgangsspannung bestimmt werden.

Der Ausgangsspannungswert bei einer Temperatur von 0°C betrdagt 2.73 V. Die
Spannung steigt mit steigender Temperatur. Bei einer Temperaturerhohung um 1°C erhoht
sich die Ausgangsspannung um 10 mV.

Achtung! Der Kabinensensor muss, falls vorhanden, ausgeschaltet werden, wenn
die Heizung bei einer Lufttemperatur von mehr als 30°C gestartet werden muss.

6 Technologische Ausriistung fiir Wartung und Reparatur.

6.1 Priifstand.

Fiir die Wartung und Reparatur von Vorwiarmer und Heizungen wird der vom
Unternehmen GmbH ADVERS hergestellte stationdre Priifstand DV 1105.000 (Abb. 19)
verwendet.

Folgende Arbeiten konnen am Stand durchgefiihrt werden:

a) Vorwirmer und Heizung mit einem Diagnosegerit priifen und den Fehler
feststellen;

b) Leistungsfahigkeit von Kraftstoffpumpe, Luftgebldse, Temperatursensoren und
Sicherheitstemperaturwichter, Flammwiéchter, Glithkerze priifen;

c) Leistungsfahigkeit des Vorwarmers und der Heizung nach Reparatur priifen.

Die Hauptdaten und Regeln der Arbeit am Stand sind in der Bedienungsanleitung DV
1105.000 beschrieben.
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Abb. 19 - Priifstand
Hinweis. Anwendung dieses Stands ermdglicht eine schnelle und qualitativ
hochwertige Reparatur von Vorwarmer und Heizungen

6.2 USB-Adapter.

Der USB-Adapter ist dafiir ausgelegt, Fliissigkeitsheizungen und Lufterhitzer an
einen Personalcomputer (PC) anzuschlieen. Der wird verwendet, um Daten {iber den
Status von Vorwérmer oder Heizung zu erhalten.

Programm ermoglicht es, die Planar Heizungen iiber einen Computer zu starten und
deren Parameter zu lesen:

- Startnummer, - Versorgungsspannung in Volt,
- laufender Betrieb, - Flammwachterwert in Punkten,
- Softwarestand, - Frequenz der Kraftstoffpumpe in Hz,

- Luft-Eingangstemperatur in °C, Motordrehzahlen.
Einzelheiten finden Sie in der Bedienungsanleitung des USB-Adapters.

7 Uberpriifung der Heizung nach Reparatur.

7.1 Nach der Reparatur der Heizung ist es erforderlich, vor dem Einbau der Heizung
am Fahrzeug die Leistungsfahigkeit der Heizung am Stand DV1105.000 zu {iberpriifen.
(Es ist erlaubt, die Heizung am Auto zu iiberpriifen, auf dem die bedient wird).

7.2 Die Heizung an eine 12- oder 24-V(abhingig von der Heizung)-Stromquelle und
den Kraftstofftank anschlieBend, 1ist es notwendig, dass die Kraftstoff-
Uberladungsvorrichtung die Kraftstoffleitung mit dem Kraftstoff bis zur Heizung fiillt. Die
Heizung starten; gleichzeitig ist es notwendig, den minimalen Leistungsmodus mit Hilfe
des Bedienfelds einzustellen. Fiir den minimalen Betrieb muss die Heizung mindestens 10
Minuten lang betrieben werden. Mit Hilfe des Bedienfelds den Betriebsmodus der
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Heizung von Minimum bis Maximum &ndernd, miissen Sie sich vergewissern, dass die
Intensitit des Heizungsbetriebs steigt.

7.3 Im maximalen Modus die Lufttemperaturdifferenz zwischen Eingang und
Ausgang der Heizung, die Temperatur der Abgase und den Kohlenmonoxidgehalt (CO)
messen. Der Temperaturunterschied zwischen dem Ausgang und Eingang muss
mindestens 70 + 90 °C betragen. Die Abgastemperatur nicht mehr als 500 °C. Der Gehalt
an Kohlenmonoxid (CO) nicht mehr als 0,1%. Nach der Messung die Heizung
ausschalten, wobei auf dem Bedienfeld die LED haufig blinkt, was bedeutet, dass die
Brennkammer gespiilt wird. Nachdem die Spiilung abgeschlossen ist, blinkt die LED nur
noch selten, was bedeutet, dass die Heizung nicht funktioniert. Nach Beendigung der
Arbeit ist es erlaubt, die Stromversorgung abzuschalten und vom Priifstand zu trennen.

Wenn bei der Inbetriebnahme oder dem Betrieb der Heizung aus irgendeinem Grund
ein Fehler auftritt und die Heizung ausgeschaltet wird, wird auf dem Display des
Bedienfelds ein Storcode angezeigt. Den entstandenen Fehler beseitigen und den Test
wiederholen.

Die ans Fahrzeug nach Reparatur montierte Heizung muss man auf Leistung mit
nichtlaufendem und laufendem Motor iiberpriifen.

Achtung! Der Kabinensensor muss, falls vorhanden, ausgeschaltet werden, wenn
die Heizung bei einer Lufttemperatur von mehr als 30°C gestartet werden muss.
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Einleitung

Diese Anleitung ist Teil der Unterlagen zu den Heizgerdten vom Typ PLANAR und
enthdlt umfassende und fiir den Benutzer notwendige Informationen zu einer sicheren
Bedienung sowie iliber die Bedienweise des Produkts.

Bei Entstehen von Problemen welcher Art auch immer empfehlen wir nachdriicklich,
sich an einen autorisierten Service zu wenden, deren Adressen und Telefonnummern Sie
bei Threm Héandler oder auf den Internetseiten www.autoterm.ru finden

Bevor Sie das Heizgerit benutzen, ist es erforderlich, diese Bedienungs-
A anleitung sowie die Bedienungsanleitung des Heizger:its zu lesen.

Garantie und Haftung

Das Herstellwerk trigt keine Haftung flir Stérungen und Beschadigungen, die infolge
einer Missachtung der Anweisungen in der Einbau- und Wartungsanleitung des Heizgerats
entstehen.

e Das Bediengerit darf nur zum Bedienen des Heizgerits verwendet werden.

e Es ist verboten, den Stecker des Bediengerits bei laufendem Betrieb des Heizgerats
anzuschlieBen oder abzuziehen.

e Nach Abschalten des Heizgerits darf es frithestens nach 5-10 Sekunden wieder
angeschaltet werden.

e Gelingt es zweimal hintereinander nicht, das Heizgerdt in Gang zu setzen, so muss
zur Betriebssicherheit des Heizgeridts ein Service gerufen werden, der den Mangel
feststellt und behebt.

Die Garantiefrist fiir den Betrieb des Produkts sowie die Bedingungen des
Garantieservice sind im Garantieschein angegeben.

Schalten Sie das Heizgerit nie an Orten ein und verwenden Sie es nicht dort, wo sich
leicht entziindliche Dimpfe und Gase oder grofle Staubmengen bilden und
ansammeln konnen (zum Beispiel Tankstellen, Dieselolbehiilter, Lager fiir Kraftstoff,
Kohle, Holz oder Getreide). Es besteht Explosionsgefahr.

Schalten Sie das Heizgerit nie in geschlossenen Riumen ein und verwenden Sie es
dort nicht. Es besteht Vergiftungs- und Erstickungsgefahr durch die Auspuffgase.

Schalten Sie das Heizgerit nicht ein und verwenden Sie es nicht, wenn sich im Strom
der Auspuffgase brennbare Stoffe oder Fliissigkeiten befinden. Es besteht
Brandgefahr.

Verwenden Sie das Heizgerit nicht, wenn es eine Storung hat. Bei Verwendung des
defekten Geriits besteht Unfallgefahr.


http://www.autoterm.ru/

Bediengerit PU-16

1) 1 — vierstellige LED-Anzeige (Anzeige von
e Temperatur, Leistung oder Fehlercode).
T ' 2 — Leuchtdioden (Anzeige der Betriebsart)

3 — Bedientasten

e \\ahl der Betriebsart
e \Wahl des Sensors

? <] O ||[[ > :f Rl Senken der gewiinschten
Y o+
L . J Temperatur oder Leistung
.‘;3:] e Einschalten und Ausschalten

e Einséhalten des der Betriebsart Umwalzen

Heizgerits; Eﬁ' e Erhéhen der gewiinschten
e Ausschalten des Temperatur oder Leistung
Heizgerits;
e J Aktivierung der
gewihlten Betriebsart;

® Bestitigung der
gewihlten Meniiposition.

Verwendungszweck

Das Bediengerat dient zum:

e Einschalten (auf unbeschriankte Zeit) und Ausschalten des Heizgeréts in der manuellen
Betriebsart;

Wahl der Betriebsart je nach Ziel ,,Leistung* oder ,,Temperatur®;

Aktivierung der Betriebsart ,,Umwélzen”;

Anzeige der eingestellten Temperatur oder Leistung;

Anzeige der Temperatur eines von 3 Sensoren (Sensor im Lufterhitzer, Sensor im
Bediengerit oder Kabinensensor, falls angeschlossen);

e Anzeige des Fehlercodes bei einer Storung des Heizgeriits.



Anzeige der Betriebsarten

F1rar 1 2|1 Heizgerdt arbeitet in der Betriebsart ,,Leistung*

o 1 20 Anzeige der Betriebsart Umwilzen
= =]

(%] T i =] . .
o DI S Heizgerit arbeitet in der Betriebsart ,, Temperatur
L] ! R o]

.r‘; e

S A O U Y N e :

° | /1 11 11| =| Kabinensensor

A — oy

o rrrgr 2 S 1 Bedi N
N O O O ensor 1im Bediengerat
o o

(7 oy

= B B A ] .

o 1 il 0l Ilal oIl Sensorim Lufterhitzer

Leuchtdiode zur Anzeige der Betriebsart:
Dauerlicht — Heizgerit ist in Betrieb;
langsames Blinken — Heizgerit ist auBer Betrieb;

blinkt 1x pro Sekunde = — Storung;
schnelles Blinken — wahrend des Ausschaltens des Heizgeréts;



Betriebsarten

e diese Betriebsart ist zum moglichst schnellen Erwarmen des
Betriebsart beheizten Raums bestimmt;
mit dem Ziel e 3 Leistungsstufen;
,,Leistung* das Heizgerit bleibt ununterbrochen in Betrieb mit der
gewdhlten Leistungsstufe.

Betriebsart
mit dem Ziel
,,Temperature

e diese Betriebsart ist zum Erwédrmen des beheizten Raums
auf die gewiinschte Temperatur bestimmt;

e sie senkt die Heizleistung bei geringer werdendem
Unterschied zwischen gewiinschter Temperatur und
Raumtemperatur.

e diese Betriebsart ist zur Aufrechterhaltung der gewiinschten
,Umwilzen” Raumtemperatur bestimmt;

@ sie beendet das Heizen des Raums nach Erreichen der
gewiinschten Temperatur und beginnt, die Raumluft
umzuwaélzen;

e sie verfolgt die Raumtemperatur, bei Absinken der
Temperatur unter den gewiinschten Wert schaltet sie das
Heizgerit in die Betriebsart Heizen um.

Besonderheiten der Betriebsarten

e Die Betriebsart ,,Umwalzen* ist kompatibel mit der Betriebsart ,,Temperatur®, sie ist
nicht kompatibel mit der Betriebsart ,,Leistung”. Das Heizgerdt beendet nicht das
Beheizen des Raums, wenn das Bediengerit in der Betriebsart ,,Leistung* angeschaltet
ist, unabhingig von der Anzeige der mittleren Leuchtdiode.

e Nach jedem Ausschalten des Heizgeréts wird die aktivierte Betriebsart ,,Umwalzen*
geloscht.

e Bei Wahl der Betriebsart ,,Leistung* arbeitet das Heizgerit standig nach der gewahlten
Heizleistung. Bei Erreichen einer komfortablen Temperatur empfehlen wir, die
Leistung zu senken oder die Raumluft umzuwalzen.

e Bei Wahl der Betriebsart ,,Temperatur halt das Heizgerét die eingestellte Temperatur
aufrecht, wobei seine Heizleistung je nach der Raumtemperatur von maximal bis
minimal wechselt. Je hoher die Raumtemperatur, desto weniger Wéarme erzeugt das
Heizgerit.

e Dic Parameter des Heizgerits (Sensorwahl, Aktivierung/Deaktivierung der Betriebsart
Umwalzen) konnen nur vor dem Einschalten des Heizgerits gedndert werden, nicht
jedoch wihrend des Betriebs des Heizgerits.



Nach Erreichen der eingestellten Temperatur:

- wenn nicht die Betriebsart ,,Umwalzen® aktiviert ist, geht das Heizgeriat in die
Betriebsart ,,Min* tiber. Der weitere Betrieb des Heizgerits hangt von der Raumtemperatur
ab:

1) steigt die Temperatur auch weiterhin an, setzt das Heizgerit seinen Betrieb mit der
Leistung ,,Min“ fort. Das Heizgerat kann mit der Hand abgeschaltet werden;

2) beginnt die Temperatur zu sinken, erhoht das Heizgerét nach und nach die erzeugte
Wirmeleistung, wobei es sein Ziel ist, im Raum die eingestellte Temperatur
aufrecht zu erhalten. Das Heizgerét kann mit der Hand abgeschaltet werden.

- ist die Betriebsart ,,Umwiélzen™ aktiviert, geht das Heizgerdat bei Erreichen der
eingestellten Temperatur in die Betriebsart ,Umwilzen* {iber. In der Betriebsart
,2Umwilzen“ wird der Verbrennungsprozess beendet und es beginnt das Umwdélzen der
Raumluft. Sobald die Raumtemperatur um 5°C unter den eingestellten Wert sinkt, beginnt
das Heizgerat wieder zu heizen. Das Heizgerdt kann mit der Hand abgeschaltet werden.

Zeitlicher Ablauf der Arbeit mit dem Bediengerét

Beim AnschlieBen des Heizgeriats an die elektrische Anlage im Kraftfahrzeug
leuchtet auf der Anzeige fiir 10 Sekunden die Softwareversion des Bediengerits auf.
Danach schaltet die Anzeige auf die Umgebungstemperatur um. Eine negative Temperatur
(Frost) wird mit einem Minuszeichen angezeigt.

=] ) - Bewegung im Hauptmenii

D . Aktivierung/Deaktivierung der Betriebsart ,,Umwélzen* (zugleich leuchtet
die mittlere Leuchtdiode auf).

|[ O J. Bestitigung der gewéhlten Betriebsart und Anschalten des Heizgerits.

Nach dem Einschalten des Heizgerits muss je nach der gewéhlten Betriebsart die
Leistung oder Temperatur eingestellt werden.

haben Sie dle Betrlebsart ,,Leistung* gewahlt dann ist mit

= =  der Taste \‘a (Verrmgern) oder L=/ (Erhohen) die
gewiinschte Lelstung (in 8 Stufen) einzustellen. An der
Anzeige beginnt eine Skala mit Teilstrichen zu leuchten,
(<i(o])[>) nach der sie die Leistungsstufe einstellen.




( . Wenn Sie die Betriebsart ,,Temperatur® gewéhlt haben
e = n? = | =4 (unabhdngig von der Aktivierung der Betriebsart

o
Umwilzen), dann stellen Sie mit der Taste &<

(Verringern) oder =D, (Erhdhen) die gewiinschte
Temperatur ein (im Bereich des gewihlten Sensors, von 1
bis 30°C).

Die eingestellte Leistung oder Temperatur braucht nicht bestatigt zu
P —

werden. Mit der Taste LO J wird das Heizgerat ausgeschaltet.

Zum Ausschalten des Heizgerdts muss die Taste |[ O _J betidtigt werden. In diesem
Augenblick wird die Kraftstoffzufuhr unterbrochen, fiir 3-5 Minuten wird die Brenn-
kammer geliiftet, die die Betriebsart anzeigende Leuchtdiode blinkt rasch, und zwar so
lange, bis das Liiften beendet ist. Das Beenden des Liiftens wird durch ein langsames
Blinken der Leuchtdiode im linken Displayteil angezeigt.

Es ist verboten, das Heizgerit vor Beenden des Liiftungszyklus
abzuschalten.

>

20 Sekunden nach dem letzten Betitigen einer beliebigen Taste hort die
Anzeige auf zu leuchten, um Strom zu sparen. Um die Anzeige zu erneuern,
geniigt es, eine beliebige Taste zu driicken.

Bei Unterbrechung der Leitung des Kabinentemperatursensors
(widhrend des Betriebs des Heizgerits) geht das Heizgerdt in eine
Betriebsart mit mittlerer Leistung iiber.

>

Storungen

Die wihrend des Betriebs des Heizgerits auftretenden Storungen erhalten einen Code
und werden automatisch an der Anzeige des Bediengerits angezeigt. Zugleich blinken
langsam der Fehlercode und die Leuchtdiode der Betriebsart.

HINWEIS
A Den technischen Service und Instandsetzungen diirfen nur von
geschultem qualifiziertem Personal ausgefiihrt werden!

Sie selbst konnen die nachfolgenden Stérungen beheben (Tabelle 1).
Bei allen weiteren Stérungen oder wenn Sie selbst die Storung nicht zu beheben
vermogen, ist eine Servicewerkstatt zu kontaktieren.



Tabelle 1

Fehler Beschreibung Kommentar
code der Storung Behebung der Stérung
1 Uberhitzen des Priifen Sie das Eintritts- und Austrittsrohr des Heizgerits,
Wirmeaustauschers | 0b nicht der freie Lufteintritt oder -austritt blockiert ist.
Uberhitzen im Priifen Sie das Eintritts- und Austrittsrohr des Heizgerits,
Bereich der Steuer- | ob der freie Lufteintritt oder -austritt nicht blockiert ist.
2 re];r::k;]e:;érlnjberhuzen Priifen Sie die Luftzufuhr zur Verbrennung sowie das
: Auspuffrohr.
Flammenanzeiger. P _ _
Schalten Sie erneut ein, um das Heizgerat abzukiihlen.
Abschaltung, zu Priifen Sie Ba_tterie, Spannungsregler und Netzkabel. Die
hohe Spannung Spannung zwischen 1. und 2. Kontakt des Netzsteckers darf
12 hochstens 30 V betragen (fiir 12V-Produkte hochstens 16
V).
Die Anschalt- Priifen Sie die Kraftstoffzufuhr (Kraftstoffleitung durch-
versuche wurden sehen). Priifen Sie die Luftzufuhr zur Verbrennung sowie
13 | erschopft das Auspuffrohr.
Abschaltung, zu Priifen Sie Batterie, Spannungsregler und Netzkabel. Die
niedrige Spannung | Spannung zwischen 1. und 2. Kontakt des Netzsteckers
15 muss mind. 20 V betragen (fiir 12V-Produkte mind. 10 V).
Die Umwilzzeit | Priifen Sie Luftsammler und Auspuffrohr. Bei
16 wurde liberschritten | Verstopfungen sind die Fremdkorper zu beseitigen.
]\B/e:il.)indun'g ZWC-I Priifen Sie Verbindungsleitungen und Stecker.
20 ediengerat un
Steuereinheit
funktioniert nicht | Priifen Sie Verbindungsleitungen und Stecker.
30
Erlaubte Anzahl | priifen Sie die Kraftstoffzufuhr (Kraftstoffleitung durch-
Abblasen"der sehen). Priifen Sie die Luftzufuhr zur Verbrennung sowie
29 Flﬁn}me liber- das Auspuffrohr.
schritten
Uberhitzen am ) _ o . o
31 Sensor fiir die Priifen Sie das Eintritts- und Austrittsrohr des Heizgerits, ob

Austrittstemperatur
der erhitzten Luft

nicht der freie Lufteintritt oder -austritt blockiert ist.




Fehler- Beschreibung Kommentar
code der Storung Behebung der Stérung

33* Heizgerdt ist | Zum Freigeben der Blockierung des Heizgerits ist lhre
blockiert** Servicewerkstatt zu kontaktieren.

Abblasen der

Flamme in der Priifen Sie die Fahrzeugbatterie und die elektrische Anlage
35* | Brennkammer (ein Spannungsabfall kann bei zu langem Einschalten des
wegen Starters entstehen).
Spannungsabfall
Wiihrend des Zur Information des Benutzers:
78 Betriebs des Priifen Sie den festen Sitz der Uberwurfmuttern an der

Heizgerdts wurde | Kyaftstoffleitung sowie die Dichtheit der Kraftstoffleitung

ein Abblaser_] d?r und der Tiille an der Kraftstoffpumpe.
Flamme registriert

* - nur fiir Warmluftheizgerdte vom Typ PLANAR-8DM

** Hinweis! Wenn beim Anschalten oder wihrend des Betriebs des Heizgerits
dreimal hintereinander der Fehler ,,Uberhitzen* auftritt, wird das Heizgerit blockiert. Zu
diesem Blockieren kommt es wegen Uberhitzung, unabhingig von den Temperatur-
fithlern, anhand deren die Fehlercodes angezeigt werden. Beim Blockieren erscheint am
Bediengerdt der Code 33. Zum Freigeben der Blockierung des Heizgerdts muss eine
Servicewerkstatt kontaktiert werden.

Verwendung einer Fernanzeige

Zur Bedienung des Heizgerits kann eine Sicherheitsfernanzeige verwendet werden,
wenn ein freier Kanal zur Verfligung steht.

Das Heizgerat kann auf zwei Arten bedient werden: durch ein kurzes Schalten des
Relais (Schaltdauer 0,5 bis 3 Sekunden) und durch langes Schalten (iiber 3 Sekunden). Bei
einer kurzen Verbindung schaltet der erste Impuls das Heizgerét ein, der zweite schaltet es
aus. Bei langem Schalten der Relaiskontakte wird aufgrund des Signals der Fernbedienung
(,,Schliisselanhdnger) die Anweisung ,,Einschalten* und beim Trennen der Kontakte die
Anweisung ,,Ausschalten* gegeben.

Nach dem Einschalten wird das Heizgerét in die Betriebsart ,,Leistung* mit dem Wert
»Max“ versetzt. Das Heizgerdat wird 2 Stunden arbeiten. Sein Betrieb kann sowohl mit
Hilfe der Fernbedienung (,,Schliisselanhdnger®) als auch vom Bediengerdt aus beendet
werden.

Der Typ des ,,Schliisselanhiangers* und des Relais ist nicht entscheidend, wichtig ist,
dass der Stromverbrauch des Relais nicht die zuldssige Belastung des Kanals der
Fernbedienung (,,Schliisselanhidngers*) liberschreitet.

Wird das Heizgerdt mit dem Bediengerit angeschaltet, so ignoriert es wihrend seines

Betriebs ein Anschalten mit Hilfe der Fernanzeige und seine Betriebsparameter dndern
sich nicht.




Verwendung eines Modems

Den Betrieb des Heizgerdats konnen wir von einem Smartphone mit Hilfe eines
Modems und einer speziellen Anwendung steuern.

Fiir die Fernsteuerung des Heizgerits besteht die Mdoglichkeit, an die Steuereinheit
ein GSM-Modem anzuschlieBen, das zum Einsatz unter schwierigen Bedingungen (Kilte,
Vibrationen) bestimmt ist. In das Modem und in das Telefon wird eine SIM-Karte
eingelegt.

Der Betrieb des Heizgerats wird mit einer im Mobiltelefon installierten Anwendung
gesteuert (siehe Anleitung zum Modem).

Die Betriebsparameter konnen dann mit SMS-Anweisungen gedndert werden. Die
Anderungen kdnnen jederzeit erfolgen.

Eine detaillierte Bedienungsanleitung des Modems finden Sie im ,,.Benutzerhandbuch
fiir die Anwendung TeplostarSMS* (es ist Lieferbestandteil des Modems).
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Einleitung

Die vorliegende Betriebsanleitung ist ein Teil der Dokumentation fiir
Flissigkeitszuheizer und Luftheizgerite (nachfolgend im Text Produkt genannt). Sie enthilt
Informationen fiir den Anwender zur sicheren Bedienung des Produkts.

Die vorliegende Bedienungskonsole ist mit folgenden Produkten kompatibel:

Zuheizer:
e 14TC-10
e 14TC-Mini
e BINAR-5S
Luftheizgerite:
PLANAR 2D
PLANAR 4D
PLANAR 44D
e PLANAR 8D

Nahere Informationen liber unterstiitzte Modelle auf der www.autoterm-europe.com

Wenn Dbei lhnen Probleme auftreten, empfehlen wir Thnen nachdriicklich, sich an ein
autorisiertes Servicezentrum zu wenden. Anschriften und Telefonnummern konnen Sie bei
Threm Verkaufer oder auf der Webseite www.autoterm-europe.com erfahren.

Garantie und Haftung
Der Hersteller haftet fiir Defekte und Beschddigungen nicht, die durch die
Nichteinhaltung der Montage- und Wartungsanleitung des Produkts entstanden sind.

e Die Bedienungskonsole darf nur zur Bedienung eines Produkts aus der Liste der
kompatiblen Produkten eingesetzt werden.

e Die Bedienungskonsole darf wihrend des Betriebs des Produkts nicht an- oder
abgeschlossen werden.

e Nach dem Ausschalten darf das Produkt erst nach 5 bis 10 Sekunden wieder
eingeschaltet werden.

e Kontaktieren Sie aus Sicherheitsgriinden nach zwei aufeinander folgenden Fehlstarts
den Kundendienst, um die Fehler festzustellen und zu beseitigen.

e Die Garantiedauer fiir den Betrieb der Bedienungskonsole betridgt 18 Monate ab dem
Verkaufstag, vorbehaltlich der Einhaltung der durch die Betriebsanleitung vorgesehenen
Vorschriften zu Betrieb, Transport und Lagerung durch den Kunden.

e Die Garantiezeit fiir das Produkt betrdgt 24 Monate ab Verpackungsdatum.

e Bei fehlendem Stempel des Unternehmens mit Angabe des Verkaufsdatums wird die
Garantiezeit ab dem Herstellungsdatum der Bedienungskonsole berechnet.

Die Garantieverpflichtungen gelten nicht fiir Fehler, die entstanden sind aufgrund:

- von Fillen hoherer Gewalt (Blitzschlige, Uberschwemmung, unzulissige
Spannungsschwankungen, Stralenverkehrsunfille);

- der Nichteinhaltung der durch die Betriebsanleitung vorgesehenen Betriebs-, Lager-
und Transportvorschriften;

- der zweckentfremdeten Nutzung der Bedienungskonsole.

Vor dem Betrieb des Zuheizers bitte diese Betriebsanleitung und die
Betriebsanleitung des Zuheizers (des Heizger:ts) sorgfiltig lesen.

3
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Sicherheitshinweise

Das Produkt darf nicht an Orten eingeschaltet und eingesetzt werden, an denen
sich leicht entziindbare Dimpfe und Gase oder erhebliche Staubmengen bilden und
sammeln konnen, z. B. Tankstellen, Oltankanlagen, Kraftstoff- Kohl-, Holz oder
Getreidelager. Explosionsgefahr.

Das Produkt darf nicht in geschlossenen Riumen eingeschaltet und eingesetzt
werden. Vergiftungs- und Erstickungsgefahr durch Abgase.

Das Produkt darf nicht eingesetzt werden, wenn entflammbare Materialien oder
Fliissigkeiten im Abgasstrom vorhanden sind. Brandgefahr.

Defekte Produkte diirfen nicht betrieben werden. Verletzungsgefahr durch Einsatz
von defekten Geriten.

Zweckbestimmung

Die Bedienungskonsole ist fiir Folgendes bestimmt:
e das manuelle Starten und Anhalten des Produkts;
e das manuelle Starten und Anhalten der Wasserpumpe (fiir den Zuheizer);
e das manuelle Starten und Anhalten der Liiftung (fiir das Heizgerét);
e Ablesen der Fliissigkeitstemperatur (fiir den Zuheizer);
e Ablesen der Spannung
e Anzeige der aktuellen Uhrzeit und der Laufzeit;
e Aktivierung des Anlasstimers des Produkts;
e Aktivierung der Sparbetriebsart (fiir den Zuheizer);
e Auswahl des Modus Vorwirmer (fiir den Zuheizer);
e die Anzeige des Storungscodes bei Ausfillen im Betrieb des Produktes;
e Anzeige der Software-Version der Bedienungskonsole und des Steuermoduls.
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Das Interface der Bedienungskonsole hangt vom Produkt ab, an dem sie
angeschlossen ist.

AuBenansicht der Bedienungskonsole

7 Z

1 - aktivierter Anlasstimer.
= | L 2 — Stromspannung.

3 - LED-Anzeige.
n' 4 - Bedientasten.
Q | — 1 ¢4

Erste Verwendung der Bedienungskonsole

Beim Anschluss der Bedienungskonsole am Produkt wird die Software-Version der
Bedienungskonsole und der Verbindungsprozess mit dem Produkt auf dem Bildschirm
angezeigt.

Nach der Erstellung der Verbindung wird der Hauptbildschirm wiedergegeben (aktuelle
Uhrzeit, Tag der Woche und Speisespannung).

Hauptbildschirm -

Funktion der Tasten auf dem Hauptbildschirm

Tasten Funktion

Wechsel vom Hauptbildschirm und der Anzeige der

, Temperaturgeber.
n!u
u Einschalten des Produkts.

Zugang zum Hauptmenu
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Hauptmenu

Wechsel zum Hauptmenii vom Hauptbildschirm erfolgt durch kurzes Driicken der Taste

Il oderu .

Meniisymbol Beschreibung

- Menii der Anlasstimer.
Einstellmenti fiir Betriebsparameter des Produkts.

(*fiir Produkte, die tiber keine Einstellungen verfiigen, ist dieses
Menii unzugdnglich)

/ Einstellmentii der Bedienungskonsole.

Einstellmenii der aktuellen Zeit und des Wochentages.

Einstellungsmenii der Sprache

A
% Menii der Anzeige der Software-Version.

I"{
“ Einstellungsmenii fiir die Laufzeit des Zuheizers. (*fiir Produkte, die
@ tiber keine Einstellungen verfiigen, ist dieses Menti unzugdnglich)

Funktion der Tasten im Hauptmenii

Tasten Funktion

n}'u
n Aktivierung des gewéhlten Mentipunktes
n n Verlassen des Hauptmeniis und Wechsel zum Hauptbildschirm
’

Navigation im Hauptmenii
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Einstellungsmenii ,, Timer*

Fiir die Einstellung des Anlasstimers ist Folgendes
anzugeben:

o Anlasszeit im 24-Stunden-Format;

e \Wochentag (Mo.- So.) oder tdgliches Anlassen wihlen
(tagl.);

o aktivierter Timer:

- aktiv-
- inaktiv - I

Sie konnen immer nur einen Timer aktivieren. Nachdem

die Timer eingestellt sind, driicken Sie die Taste = , m Mo 07:00 12,1

um zum Hauptbildschirm zu wechseln. .
Wenn ein Timer aktiv ist, erscheint ein Symbol des 00.02
aktiven Timers sowie der Wochentag und Anlasszeit in Monday

der oberen linken Ecke des Hauptbildschirms.

Bei der Spannungsabschaltung am Produkt bleiben die Timereinstellungen
erhalten, die Timeraktivierung wird jedoch zuriickgesetzt.

Funktion der Tasten im Menii ,, Timer:

Tasten Funktion

Navigation in den Meniipunkten

Verinderung des Wertes des betroffenen Meniipunktes

Verlassen dieses Meniis und Wechsel zum Hauptbildschirm
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Schnellzugriff auf Aktivierungsmenii der Anlasstimer
Um vom Hauptbildschirm der Bedienungskonsole zum Menii der Timeraktivierung zu

wechseln, driicken Sie die Taste Iange.n.

Dieses Mentii ist nur fiir Timeraktivierung bestimmt.
Es ist nicht moglich, in diesem Menii die Timer zu konfigurieren.

Funktion der Tasten im Menii der Timeraktivierung:

Tasten Funktion

u n Wechsel zwischen den Timern.
7
n Aktivieren / Deaktivieren des Timers

n u Verlassen dieses Meniis und Wechsel zum Hauptbildschirm
r
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Menii ,,Einstellungen® fiir Fliissigkeitszuheizer

Einstellungsmenii des Heizgerdts BINAR-5S: Binar-5S

Twait preheater 89 %

Warming up -
Twaitwarmup 85

Meniielemente ,,Einstellungen:

Temperatur der Fliissigkeit, bei welcher der Zuheizer zum
Bereitschaftsmodus wechselt (das Heizgerdt wird auBler Betrieb
gesetzt, die Wasserpumpe lduft weiter). Bei Absenkung der
] Fliissigkeitstemperatur verldsst der Zuheizer den Stand-by-Modus
Twait preheater  qas Heizgerit ist wieder im Betrieb). Der voreingestellte
Temperaturwert fiir den Wechsel zum Bereitschaftsmodus betragt
+88 °C. Der Temperaturwert fiir den Wechsel zum Stand-by-Modus

kann im Bereich von +20 bis +95°C eingestellt werden.

Im Modus des Vorwérmers arbeitet der Zuheizer zusammen mit dem
Motor und hélt die vorgegebene Fliissigkeitstemperatur im Bereich
von +75 °C bis +95 °C aufrecht.

«» Der Modus Vorwérmer ist ausgeschaltet.

Automatikbetrieb ,,Vorwiarmer*: Ist der Zuheizer
abgeschaltet, wird der Zuheizer beim Anlassen des
Fahrzeugmotors automatisch gestartet. Beim Ausschalten des
«Ay Motors startet der Zuheizer automatisch.
Warming up Ist der Zuheizer eingeschaltet, wechselt der Zuheizer nach
dem Anlassen des Fahrzeugmotors automatisch in den
Modus ,,Vorwarmer*.

Manueller Betrieb ,,Vorwdrmer®“. Ist der Zuheizer
abgeschaltet, wird der Zuheizer beim Anlassen des
Fahrzeugmotors nicht automatisch gestartet (manuelles
«P» Starten erforderlich). Ist der Zuheizer eingeschaltet, so
wechselt der Zuheizer nach dem Anlassen des
Fahrzeugmotors automatisch in den Modus ,,Vorwarmer*.



\‘ ,
@z, Autoterm | DIESEL AIR HEATERS
;@‘(‘ curope |~ AND ENGINE PREHEATERS

Einstellung der Temperatur des Zuheizers Einstellbereich der
erforderlichen Temperatur: +75 ... +95°C. Voreinstellung: +85°C.
Einstellung der Wasserpumpe im Bereitschaftsmodus Im Modus
Vorwirmer wird das Heizgerdt nach dem Wechsel des Zuheizers
in den Stand-by-Modus auBler Betrieb gesetzt, Wasserpumpe lauft
weiter. In Abhingigkeit von dieser Einstellung:

Twait warm up

Wait Mode . ,
pump L%iuft die Was_serpumpe pgmanent (vom Zeitpunkt des
«-» Einschaltens bis zum Zeitpunkt des Abschaltens des
Zuheizers).
' Die Wasserpumpe lauft gleichzeitig mit dem Zuheizer und
lauft nicht im Stand-by-Modus.
Einstellung der Einschaltung der Innenraumheizung (* - Unter der
Voraussetzung, dass der Relaiskabelstrang an den Zuheizer
angeschlossen ist.
: «» Wihrend des Betriebs des Zuheizers schaltet sich die
Vehicle

Innenraumheizung nicht ein.

«¥» Wihrend des Betriebs des Zuheizers schaltet sich die
Innenraumheizung abhédngig von der Temperatur der
Flussigkeit ein.

Einstellung der Temperatur des Einschaltens der

Vehicle Innenraumheizung Einstellbereich der erforderlichen Temperatur:
+30 ... +60°C. Voreinstellung fiir Relaisschaltung: +40°C.
Einstellung des Einschaltens der Wasserpumpe beim Anlassen des
Motors Die im Set mit dem Zuheizer gelieferte Wasserpumpe kann
fiir eine zusétzliche Zirkulation der Betriebsfliissigkeit wahrend des
Pump with Betriebs des Fahrzeugmotors eingesetzt werden. Die Wasserpumpe
engine schaltet sich nach dem Anlassen des Motors automatisch ein und
schaltet sich nach dem Ausschalten des Motors aus.

«»  Wasserpumpe lduft nicht an

«v'» Wasserpumpe lduft bei Anlassen des Motors an

Wahl der Wasserpumpeje nach Ausstattung des Zuheizers

Pump tupe «»  Wasserpumpe von Bosch
«v» Wasserpumpe von ADVERS
Sign channel Einstellung der Zuheizersteuerung mittels Alarmkanal
(vorausgesetzt, dass der Zuheizer an das Alarmsystem
angeschlossen und mindestens ein freier Kanal vorhanden ist.)
«»  Zuheizersteuerung aus
«v'» Steuerung ein
Fact settings Riicksetzung der Zuheizereinstellung auf Voreinstellungen.
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Funktion der Tasten im Menii ,,Einstellungen*:

Tasten Funktion

Navigation in den Meniipunkten

Verlassen dieses Meniis und Wechsel zum Hauptbildschirm.
n m Verdnderung des Wertes des betroffenen Mentipunktes
r

Menii ,,Einstellungen® fiir Luftheizgerate

Heater

By T heater
By T panel
By T air

Meniielemente ,,Einstellungen*:
Im Modus ,,Nach der T des Heizgerits* wird ,,Solltemperatur des
im Heizgerit eingebauten Temperaturgebers verwendet.
Im Modus ,Nach der T der Bedienungskonsole* wird
By T panel ,wSolltemperatur® des in der Bedienungskonsole eingebauten
Temperaturgebers verwendet.
Im Modus ,,Nach der T der AuBBenluft* wird ,,Solltemperatur* des

By T heater

By Tair auflen installierten Temperaturgebers verwendet.
Im Modus ,,leistungsbezogen* wird ,,Sollleistung* fiir den

By power i
Betrieb verwendet.
Leistungswert des Heizgeréts im Bereich von 0 bis 9, wobei 0 der

Power value . . . .
minimalen und 9 der maximalen Leistung entspricht.
Wert, bei dem das Heizgerit in den Stand-by-Modus wechselt.
: Das Heizgerit verlédsst den Stand-by-Modus, wenn die
T setpoin

Temperatur des betroffenen Gebers, nach welchem das Heizgerét
funktioniert, um 5°C unter der ,,Solltemperatur* sinkt.

11
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Einstellung der Einschaltung des Modus ,,Beliiftung*
«» Modus ,,Beliiftung* ist aus. Beim Wechsel des Heizgerits
in den Bereitschaftsmodus wird das Luftgebladse auller
Ventilation Betrieb gesetzt.
«¥» Modus ,,Beliiftung* ist ein. Beim Wechsel des Heizgerits
in den Stand-by-Modus funktioniert das Luftgebldse im
Modus der Beliiftung.

Funktion der Tasten im Menii ,,Einstellungen‘:

Tasten Funktion

Navigation in den Meniipunkten

Verlassen dieses Meniis und Wechsel zum Hauptbildschirm.

Einstellungsmenii ,,Parameter*

Dieses Menii ist zur Einstellung der Parameter der Panel
Bedienungskonsole bestimmt.

Fading

During run
Brighthess

Meniielemente ,,Parameter:

Einstellen der Zeit der Beleuchtung des Anzeigers

Voreingestellte Zeit der Beleuchtung des Anzeigers der
Bedienungskonsole — 30 Sekunden. Die Beleuchtungsdauer
kann im Bereich von 10 bis 120 Sekunden mit einem Schritt von

Fading 1 Sekunde eingestellt werden; alternativ kann man eine
konstante Beleuchtung des Anzeigers einstellen. Dabei wird «-
» auf dem Bildschirm angezeigt.
. Einstellung der Beleuchtung des Anzeigers im Betrieb.
During run

«-» Anzeiger erlischt wihrend des Betriebs des Zuheizers.

12
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«¥'» Anzeiger leuchtet konstant wéihrend des Betriebs des
Zuheizers.

Einstellung der Helligkeit der Beleuchtung des Anzeigers
Helligkeit der Beleuchtung des Anzeigers wird im Bereich von
0 bis 4 eingestellt. Voreinstellung der Helligkeit ist 4.

Einstellung des Startens fiir Einschaltung des Zuheizers / des
Heizgerits durch kurzes Driicken®.

Kurzes Driicken - Einschalten der Wasserpumpe / der
«»  Beliiftung.
Langes Driicken - Einschalten des Zuheizers.
Kurzes Driicken - Einschalten des Zuheizers.
«v» Langes Driicken - Einschalten der Wasserpumpe / der
Beliiftung.
Korrektur des Uhrgangs Bei niedrigen Temperaturen kann sich
die Genauigkeit des Uhrgangs etwas dndern. Notwendiger
Korrekturwert wird im Bereich von -59 bis +59 Sekunden pro
24 Stunden eingestellt. Voreingestellte Korrekturzeit betrigt 0
Sekunden.
Einstellung der Tastenbeleuchtung.
«v'» - Tastenbeleuchtung ist ein.
«-» - Tastenbeleuchtung ist aus.

Funktion der Tasten im Menii ,,Parameter*:

Tasten

urn
n;u

Funktion

Navigation in den Meniipunkten

Verinderung des Wertes des betroffenen Meniipunktes

Verlassen dieses Meniis und Wechsel zum Hauptbildschirm.

13
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Einstellungsmentii ,,Uhrzeit"

Die aktuelle Zeit wird nur im 24-Stunden-Format
eingestellt und wiedergegeben. Bei Unterbrechungen der
Stromversorgung wird aktuelle Zeit auf null und der

Wochentag auf Montag zuriickgesetzt. m . 01 Mon

Edit time

Funktion der Tasten im Menii ,,Uhrzeit*:

Tasten Funktion

Navigation in den Meniipunkten

Veranderung des Wertes des betroffenen Menitipunktes

Speicherung der vorgenommenen Anderungen, Verlassen
dieses Mentis und Wechsel zum Hauptbildschirm.

Einstellungsmenti ,,Sprache*

Dieses Menii ist flir die Wahl der Interface-Sprache

English

Funktion der Tasten im Menii ,,Sprache*:

Funktion
Navigation in den Meniipunkten

Bestitigung der Wahl der Sprache, Verlassen dieses Mendis
und Wechsel zum Hauptbildschirm

14
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Menii der Anzeige der Software-Version

In diesem Meniipunkt erhalten sie Informationen zur Versions
Softwareversion. 5.0.0.0
- Software-Version der Bedienungskonsole; B

CU: 6.1.0.9.1.

- Software-Version des Steuermoduls des Produkts;
- Seriennummer des Produkts. SN: 00138.0000160

Zum Verlassen beliebige Taste driicken.

Einstellungsmenii ,,Laufzeit*

Dieses Menii ist fiir Einstellung der Laufzeit des

Zuheizers mit dem Schritt 5 Minuten bestimmt. Running time
Einstellbereich der Zeit hingt vom Produkt ab, ab
welchem die Bedienungskonsole angeschlossen ist. 00 .40

Funktion der Tasten im Menii ,,Laufzeit*:

Tasten Funktion

Wertkorrektur

Speicherung des eingestellten Wertes, Verlassen dieses Meniis
und Wechsel zum Hauptbildschirm.

15
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Starten des Fliissigkeitszuheizers m

Starten des Zuheizers aus dem
Hauptbildschirm oder aus dem
Menii der Temperaturgeber. Die
Anzeige sieht folgendermalen
aus. Zeitmessung der Laufzeit
des Zuheizers beginnt.

Aktuelle Temperatur der
Betriebsfliissigkeit und die
Speisespannung werden auf
dem Bildschirm angezeigt.

Zugriff zum Menii der _ Running time
Laufzeitkorrektur des Zuheizers

wahrend der Laufzeit des 00 :40

Zuheizers

ﬁ Ausschalten des Zuheizers.

Shutting down

16
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Starten des Luftheizgerits m

Starten des Heizgerits aus dem

Hauptbildschirm oder aus dem
Menii der Temperaturgeber.
Die Anzeige sieht llllll

folgendermal3en aus.

Ventilation

X atll
lllIlIII

Sensors

Beim langen Driicken (iiber 2

Sek.) wird der
Beliiftungsmodus* (ohne

Heizung) eingeschaltet.

Anzeige der Temperaturgeber 32
auf dem Bildschirm.

Zugriff zum Menii der Wahl Heater
des Betriebsmodus des By T heater
Zuheizers wihrend der Laufzeit By T panel
des Zuheizers. By T air

ﬁ Ausschalten des Zuheizers.

Aktivierung / Deaktivierung
des Sparmodus.
(fiir 14TC-Mini und 14TC-10)

Ausschalten des Zuheizers.

*Nur fiir PLANAR.

Shutting down

17
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Storungen

Beim Betrieb des Zuheizers auftretende Storungen
werden codiert und automatisch auf dem Anzeiger der
Bedienungskonsole dargestellt. Quittierung der Storung
erfolgt durch Driicken einer beliebigen Taste. Die
Fehlercodes hiangen vom Produkt ab, an welchem die
Bedienungskonsole angeschlossen ist. Entzifferung der
Codes finden Sie in der Betriebsanleitung zum Produkt.

A

ACHTUNG

Instandsetzung und Wartung darf nur durch geschultes qualifiziertes
Personal erfolgen!

\Verpackungs- und Abnahmebescheinigung

Bedienungskonsole ,,PU-27*“ Werksnummer

Hergestellt, verpackt, gemil3 den giiltigen technischen Unterlagen abgenommen und als
betriebsfahig anerkannt.

Verpackt vom
Name Unterschrift
Herstellungsdatum Stempel Priifstelle
Anmerkungen
ADVERS GmbH.

Russland, 443068 Stadt Samara,
Ul. Novo-Sadowaja 106
Produktion

+7(846)263-07-97

Verkaufsabteilung

Autoterm GmbH.

Trikatas street 4, Riga, Latvia, LV-1026
+371 20110229

E-mail: sales@autoterm-europe.com

Kundendienst

Autoterm GmbH.

Trikatas street 4, Riga, Latvia, LV-1026
+371 25529999

E-mail: service@autoterm-europe.com
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ADVERS GmbH.

Russland, 443068 Stadt Samara, \“ '}',

Ul. Novo-Sadowaja 106

Produktion -— P 4
+7(846)263-07-97

Verkaufsabteilung

Autoterm GmbH.

Trikatas street 4, Riga, Latvia, LV-1026
+371 20110229

E-mail: sales@autoterm-europe.com AthOterl’]_’l

www.autoterm~europe.com

Kundendienst

Autoterm GmbH.

Trikatas street 4, Riga, Latvia, LV-1026
+371 25529999

E-mail: service@autoterm-europe.com

GSM-MODEM SIMCOM

Betriebsanleitung

AJIBP.199.00.00.000 P35

Zum Herunterladen der App ,,Autoterm Control“ bitte den QR-Code einscannen.

Ver.1.0.0.1


mailto:sales@autoterm-europe.com
mailto:service@autoterm-europe.com

\I74
3\.@% Autoterm DIESEL AIR HEATERS

Yope AND ENGINE PREHEATERS

1. Zweckbestimmung

Das GSM-MODEM MIT SIMCom (im Weiteren Modem genannt) ist fiir die
Anwendung in fliissigkeitsbetriebenen Zuheizern der Baureihe BINAR-5-
Compact, BINAR-5S, 14TC-10, 14TC-mini sowie von Luftheizgerdten der
Baureihe PLANAR (im Weiteren Produkt genannt) bestimmt.

Das Modem gewihrleistet die manuelle und automatische Steuerung des
Produkts sowie den Abruf von Informationen auf einem Telefon per SMS.

2. Technische Daten

Ifd. Nr. Bezeichnung der Parameter Kennziffer
Stromspannung (V):
1 oberer Grenzwert - 32
unterer Grenzwert - 10
2 Betriebstemperaturbereich von -40 °C bis +85 °C
Aullenabmessungen
3 (ohne Antenne uﬁd Kabelstrang). 75> 75> 22 mm

3. Lieferumfang
Zum Lieferumfang gehoren:
- Modem;
- Kabelstrang fiir Modemanschluss;
- Antenne;
- Betriebsanleitung.

4. Gerateuibersicht

Die Geriteiibersicht ist auf der Abb. 1 dargestellt. Das Modem verfiigt liber:
- Verbindungsstecker 6-fach fiir Kabelanschluss (Pos. 1);

- Anschluss fiir Antenne (Pos. 2);

- Halter fiir SIM-Karte (Pos. 3);

- LED-Anzeiger (Pos. 4).

Abb. 1. Geritelibersicht
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4.1 Anschluss des Modems

Zur Inbetriebnahme des Modems ist die SIM-Karte einzulegen, die Antenne
und dann das Kabel zum Modem anzuschlieen sowie das Modem an eine
ausgewahlte saubere Stelle zu stellen. Die Antenne ist in den AuBlenraum zu
verlegen (zum Beispiel an die Frontscheibe).

Die SIM-Karte wird vorsichtig mit der Seite, auf der sich die Kontakte zur
Modembasis befinden, in den SIM-Karten-Halter geschoben und dann nach
unten gedriickt, bis sie einrastet und in eine fixierte Lage kommt. Nur so ist sie
vor zufalligem Herausfallen geschiitzt. Zum Herausnehmen der SIM-Karte aus
dem Halter gentigt es, mit einem flachen Gegenstand auf sie zu driicken; dadurch
wird sie gelost und kann herausgezogen werden.

Der Kabel-Verbindungsstecker wird durch ein kréftiges Driicken
angeschlossen, bis er in eine feste Lage einrastet.

Zum Herausziehen des Verbindungssteckers ist der Schnapper des
Verbindungssteckers herunterzudriicken.

Zum Anschluss des Modems am Produkt ist die Bedienungskonsole vom
Kabel des Produkts abzutrennen und das Modemkabel nach Abb. 4
anzuschlieBen. Nach dem Anschluss des Modems an das Netzkabel
(Spannungsversorgung des Modems) leuchtet die nahe am Antennen-
Verbindungsstecker befindliche LED-Diode auf. Die zweite Diode beginnt zu
blinken (Datenanschluss und - austausch). Beim Datenaustausch (1 bis 2 Min.)
wird das Produkt automatisch identifiziert.

Achtung! Fir Produkte (Zuheizer, Heizgerit) ist die
Bedienungskonsole ca. 1 Minute nach der Stromzufuhr anzuschlielen, falls
das Modem mit Software der Version 703 betrieben wird. Fiir Modems der

Version 704 ist dies nicht erforderlich.
Produki- Modem- Bedienungs-

kabel kabel konsole
"a_h‘ = -
mie=S k> | , g5 FP—

Antenne

Abb. 2. Anschluss des Modems an die Produkte der Baureihe BINAR-5-
Compact, BINAR-5S und PLANAR.

_3_
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4.2 Vorbereitung der SIM-Karte

Fiir die Steuerung des Vorwidrmers oder Heizgerdts per SMS sind die
Telefonnummern in das Adressenverzeichnis der SIM-Karte eingegeben werden,
iber welche die Steuerung erfolgen soll.

Legen Sie die SIM-Karte in das Modem ein und schalten Sie den Strom ein.
Wenn die Verbindung erstellt wird (die griine LED blinkt langsam), konnen die
vertrauenswiirdigen Nummern eingegeben werden.

Achtung! Zunachst wird die Telefonnummer des Administrators
eingetragen. Alle weiteren Schritte mit den vertrauenswiirdigen Nummern
erfolgen nur iiber diese Nummer.

Achtung! Die Befehle werden kleingeschrieben.

Hinzufiigen der Telefonnummer des Administrators:

Text der SMS: adminxxxxxxxXKKKK

wobel xxxxxxxxxxxx die Telefonnummer des Administrators ist. Dieser
SMS-Befehl muss vom Telefon des Administrators versendet werden.

Beispiel: admin+71234567891

Wenn die Telefonnummer des Administrators erfolgreich eingegeben wurde,
erhalten Sie die Mitteilung:

Admin: XXXXXXXXXXXX

Hinzufiigen einer vertrauenswiirdigen Telefonnummer:

Vertrauenswiirdige Nummern konnen nur von der Telefonnummer des
Administrators hinzugefiigt werden.

Text der SMS: addxxxxxxXxxXXx

xxxxxxxxxxxx — vertrauenswiirdige Telefonnummer.

Beispiel: add+71234567892

Als Antwort geht eine Mitteilung folgender Form ein:
1. 471234567891
2. +712345677892

Die erste Telefonnummer in der Liste ist die Telefonnummer des
Administrators. Die restlichen (ab 2 bis zu 5) sind die vertrauenswiirdigen
Nummern der Nutzer.

Ansicht aller vertrauenswiirdigen Telefonnummern:
Der Befehl ist nur von der Telefonnummer des Administrators verfiigbar.
Text der SMS: 1ist

Als Antwort geht eine Mitteilung folgender Form ein:
1. 471234567891
2. +712345677892
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Loschen einer vertrauenswiirdigen Nummer:
Text der SMS: delx
x =2 bis 5 — laufende Nummer der vertrauenswiirdigen Nummer in der Liste.
Beispiel:: del2
Als Antwort geht eine Mitteilung folgender Form ein:
1. +71234567891

Die Loschung der Nummer des Administrators (de11) ist mit diesem Befehl
nicht moglich.

Loschen aller Nummern (darunter der Nummer des Administrators):
Text der SMS: delall

Als Antwort geht folgende Mitteilung ein:
All the trusted numbers have been deleted.

Nach Ausfithrung dieses Befehls muss die Telefonnummer des
Administrators erneut eingegeben werden.

Es bleibt die Moglichkeit der Einfiihrung der vertrauenswiirdigen Nummern
per Telefon. Dies bedeutet, dass Sie die SIM-Karte in das Modem hineinstecken
und die vertrauenswiirdigen Nummern unter den Bezeichnungen +1, +2, +3, +4,
+5 einfiihren konnen. Dabei miissen Sie beriicksichtigen, dass die Nummer unter
+1 die Nummer des Administrators sein wird und alle weiteren Schritte mit den
vertrauenswiirdigen Nummern per SMS-Befehlen nur iiber diese Nummer
ausgefiihrt werden.

Die Telefonnummern werden in folgendem Format gespeichert:
(Landerschliissel) (Code der Stadt oder des Zugangs zu dem Mobilfunkbetreiber)
(Telefonnummer).

Beispiel einer Nummer fiir Russland: +71231234567



A7
a2z, Autoterm | DIESEL AIR HEATERS
g@‘ enro

pe AND ENGINE PREHEATERS

Beispiel der Arbeit mit vertrauenswiirdigen Nummern mit Hilfe von SMS-

Befehlen:
Richtung Text der SMS Beschreibung
An das Modem admin+71234567891 Eingabe der Telefonnummer des
Administrators
Antwort des Admin:+71234567891
Modems
Hinzufligen einer
An das Modem add+71234567892 vertrauenswiirdigen
Telefonnummer
Antwort des 1. +71234567891
Modems 2. +71234567892
Hinzufiigen einer
An das Modem add+71234567893 vertrauenswiirdigen
Telefonnummer
1. +71234567891
ﬁn?{v"“des 2. +71234567892
odems 3. +71234567893
Hinzufiigen einer
An das Modem add+71234567894 vertrauenswiirdigen
Telefonnummer
1. +71234567891
Antwort des 2. +71234567892
Modems 3. +71234567893
4. +71234567894
Ansicht der Liste der
An das Modem list vertrauenswiirdigen
Telefonnummern
1. 471234567891
Antwort des 2. +71234567892
Modems 3. +71234567893
4. +71234567894
Loschen der vertrauenswiirdigen
An das Modem del? Nummer mit der
Ordnungsnummer 2
1. +71234567891
Antwort des 3. +71234567893
Modems

4. +71234567894
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5. Bedienung des Produktes
Das Produkt kann mit drei Verfahren gesteuert werden:
1) mit Hilfe eines Telefonanrufs;
2) mit Hilfe einer mobilen App;
3) mit Hilfe von SMS-Mitteilungen (manuell zusammengestellten).

6. Bedienung des Produkts mit Hilfe eines Telefonanrufs
Die Bedienung kann nur iiber eine vertrauenswiirdige Telefonnummer erfolgen.
Bei Anruf an die Nummer des Modems:
- Wenn das Produkt stillsteht, antwortet das Modem mit drei Lautsignalen
und startet das Produkt.
- Wenn das Produkt in Betrieb ist, antwortet das Modem mit zwei
Lautsignalen und schaltet das Produkt ab.

7. Bedienung des Produkt mit Hilfe einer mobilen App

Die Bedienung des Produktes mit Hilfe eine (‘,f(-‘
App kann von einem Mobiltelefon mit dem 5
Android- oder 10S-Betriebssystem erfolgen. v
Hierfiir miissen Sie die App ,,Autoterm Control* 7
von Play Market oder dem AppStore —
herunterladen und auf dem Telefon installieren.
Nach der Installation starten Sie aus dem 7

Hauptmenii oder dem Menii der Anwendungen

die App ,,Autoterm Control*. a @

Einstellen der App:
- Hinzufiigen des Produktes®;
- Ein- bzw. Ausschalten der SMS-Mitteilungen;
\ - Ein- bzw. Ausschalten der SMS-Mitteilungen iiber
'@ (( Stérungen;
4 g - Bestatigung des Versendens der SMS;
- Mitteilungen iiber einen Abruf?;
- Sprachauswabhl;
- iiber das Produkt®.
Betriebsparameter:
o - Installation der Laufzeit des Vorwirmers;
N - Ein- bzw. Ausschalten der Innenraumheizung;

7
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- Einstellung der Temperatur fiir das Einschalten der
Innenraumheizung;
- Ein- bzw. Ausschalten der Pumpe beim Starten des
Vorwarmers;
- FEinstellung der Temperatur fiir den Wechsel des Vorwiarmers
in Wartestellung;
- Ein- bzw. Ausschalten der Moglichkeit der Bedienung des
Produktes iiber die Bedienungskonsole;
- Ein- bzw. Ausschalten des Modus Vorwarmer.

&
4 / Abruf des aktuellen Zustandes des Produktes.
= 4

. Abruf des Guthabens auf der Nummer des Modems.

Starten des Produktes (es kommt eine SMS-Mittelung, welche bei
eingeschaltetem SMS-Messenger das Starten des Produktes
bestatigt).
Anhalt des Produktes (es kommt eine SMS-Mittelung, welche bei
eingeschaltetem SMS-Messanger das Anhalten des Produktes
bestatigt).

Telefonnummer

1— Die Telefonnummer wird in folgendem y
Format gespeichert: Produkt
(Landerschliissel) (Code der Stadt oder des
Zugangs zu dem Mobilfunkbetreiber) O Bmarss Osmars
(Telefonnummer). O pLavaR Onarc
Beispiel einer Nummer fiir Russland:
+71231234567,

Falls das Heizgerdat der Baureihe PLANAR
und Vorwidrmer der Baureihe 14TC
hinzugefiigt wird, soll SIMCOM im Feld
,Modem* gewihlt werden.

Loschen Speichern
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2 — Es geht eine SMS-Mitteilung iiber den Zustand nach dem Stimmabruf auf
die Nummer des Modems ein.

3 — Es gehen Informationen iiber die Seriennummer des Vorwirmers, die
Softwareversionen des elektronischen Moduls und des Modems ein.

4 — Die Laufzeit kann auch beim Betrieb vorgegeben werden.

8. Bedienung des Produkts mit Hilfe eines Mobiltelefons per SMS-
Mitteilungen

Wenn |hr Telefon die Installation der App Autoterm Control nicht
unterstiitzt, konnen Sie das Produkt per manuell erstellten SMS-Befehlen
bedienen. Die SMS miissen Sie an die Nummer der im Modem installierten SIM-
Karte versenden.

Der Befehl besteht aus dem Zeichen fiir den Beginn (*), der Nummer des
Befehls, dem Trennzeichen zwischen Befehl und Parametern (Punkt), einem
oder mehreren Parametern, die durch Kommas und das Zeichen fiir das
Befehlsende (#) getrennt sind.

Die Nummer des Befehls und die Parameter diirfen nur aus Ziffern und
lateinischen Buchstaben bestehen. Dabei ist das Register der Artikelnummern
von Bedeutung. Das heif3t, die Parameter P u p sind verschiedene Parameter. Die
Verwendung anderer Zeichen ist unzuldssig und fiihrt zum Ignorieren des
Befehls.

Zulassig ist das Fehlen von einem oder mehreren Parameter, die in einem
Befehl vorgesehen sind.

Beispiel eines Befehls fiir Vorwarmer: *1 . P1E1T60#
Beispiel eines Befehls fiir Heizgerdt: *1.P1E1T60W4p9S23I1#

8.1 Beschreibung der Befehle fiir Produkte:
Starten.
SMS-Text fiir Vorwarmer:*1 . PP{EP,TPs #
SMS-Text fU,I' Heizgeréit: *7. PPlEPzTP3WP4pP5SP6I P7#
Beschreibung der Parameter:
P — Versenden der Bestitigung liber den erfolgreichen Eingang des Befehls
durch den Vorwérmer (das Heizgerit).
1 — Bestitigung versenden;
0 — Bestitigung nicht versenden.
Voreinstellung: 1.

E — Versenden einer Mitteilung iiber die beim Betrieb aufgetretene Storung

_9_
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durch den Vorwérmer (das Heizgerit).
1 —iiber die Stérung informieren;
0 — lber die Stérung nicht informieren.

Voreinstellung: 1.

Laufzeit in Minuten. Kann fiir den Zuheizer im Bereich von 20 bis 120
Minuten vorgegeben werden; fiir das Heizgerdt von 20 bis unendlich; fiir
eine unendliche Laufzeit ist 65535 einzugeben.

Voreinstellung: 40 Minuten.

W — Betriebsart Vorwarmer:

p_

1 — temperaturgebunden; nach der Temperatur der Platine der
elektronischen Heizeinheit

2 — temperaturgebunden; nach der Temperatur der Bedienkonsole

3 — temperaturgebunden; nach der Temperatur des AuBlen- (Kabinen-)
gebers

4 — leistungsgebunden; nach der mittels der Bedienungskonsole
eingestellten Leistung.

Voreinstellung: 4.

Eingestellte Leistung des Heizgerits. Wahl von 0 (minimale Leistung) bis

9 (maximale Leistung).

S -

Einstellung der Temperatur in Grad Celsius, bis zu welcher das Heizgerit

versucht, die Umgebung zu heizen, indem es sich nach der im Parameter W
eingestellten Temperatur richtet. Temperaturwert kann von 1 bis 30°C eingestellt
werden. Voreinstellung: 15.

I — Ventilationsbetrieb des Heizgerits freigeben / sperren

1 — freigeben
2 — sperren
Voreinstellung: 2.

Beispiel eines Befehls zum Starten des Vorwérmers:

*1.P1E1T60# — Starten mit Empfangsbestatigung, mit Storungsmeldung,
Laufzeit 60 Minuten.

Beispiel der SMS-Bestatigung tiber den Empfang des Befehls Starten:

Start confirmation Starten.

Mode: Ignition Modus: Zindung
U= 12,5V U= 12,5 vV

T= 23C T= 23 °C

Work Time 01:15 Lauft 01:15
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Beispiel einer SMS-Mitteilung iiber eine aufgetretene Storung:

Information Informationen
Mode: Blowing Modus: Durchsptulen
U= 12,5V U= 12,5 V

T= 23C T= 23 °C

Work Time 00:49 Lauft 00:49
Failure: 17 Storung 17

Beispiel eines Befehls zum Starten des Heizgerits:

*1.P1IE1T60W4p9S23I1# - Starten mit Empfangsbestétigung, mit Fehlermeldung,
Laufzeit 60 Min.

Beispiel einer SMS-Mitteilung tiber den Empfang des Befehls Starten:

Start confirmation Startbestatigung
Mode: Ignition Modus: Ziundung
U= 12,5V U= 12,5V

Tset= 23C Tset= 23C

>Tplnr 25C >Tplnr 25C

Text —--C Text —-C

Tpnl -C Tpnl -C

Vent OFF Vent AUS

Work Time 01:15
Beispiel einer SMS-Mitteilung iiber eine aufgetretene Storung:

Information Information
Mode: Blowing Modus: Durchsptulen
U= 12,5V U= 12,5V

Tset= 23C Tset= 23C
>Tplnr 24C >Tplnr 24C
Text —--C Text —--C

Tpnl -C Tpnl -C

Vent ON Vent EIN

Work Time 00:49 Laufzeit 00:49
Failure: 17 Fehler: 17
Betriebsparameter

Befehl zur Anderung der Parameter withrend des Betriebs des Vorwirmers.
SMS-Text: *2.PP,EP,TPs#

Befehl zur Anderung der Parameter withrend des Betriebs des Heizgerits.
SMS'TeXt: *2. PPlEPQTP3WP4PP5SP61P7#

Beschreibung der Parameter:
P — Versenden der Bestitigung iiber den erfolgreichen Eingang des Befehls
durch den Vorwérmer (das Heizgerit).

~11 -



Akl Autoterm DIESEL AIR HEATERS
@‘ YOPE | ~ AND ENGINE PREHEATERS
1 — Bestitigung versenden;

0 — Bestitigung nicht versenden.

Voreinstellung: 1.

E — Versenden einer Mitteilung iiber die beim Betrieb aufgetretene Stérung
durch den Vorwérmer (das Heizgerit).

1 —iiber die Stérung informieren;
0 — lber die Stérung nicht informieren.
Voreinstellung: 1.

T — Laufzeit in Minuten. Kann fiir den Zuheizer im Bereich von 20 bis 120
Minuten vorgegeben werden; fiir das Heizgerédt von 20 bis unendlich; fiir
eine unendliche Laufzeit ist 65535 einzugeben.

Voreinstellung: 40 Minuten.

W — Betriebsart Vorwérmer:
1 — temperaturgebunden; nach der Temperatur der Platine der
elektronischen Heizeinheit
2 — temperaturgebunden; nach der Temperatur der Bedienkonsole
3 — temperaturgebunden; nach der Temperatur des AuBlen- (Kabinen-)
gebers
4 — leistungsgebunden; nach der mittels der Bedienungskonsole
eingestellten Leistung.
Voreinstellung: 4.

p - Eingestellte Leistung des Heizgerits. Wahl von 0 (minimale Leistung) bis
9 (maximale Leistung).

S - Einstellung der Temperatur in Grad Celsius, bis zu welcher das Heizgerit
versucht, die Umgebung zu heizen, indem es sich nach der im Parameter W
eingestellten Temperatur richtet. Temperaturwert kann von 1 bis 30°C eingestellt
werden.

Voreinstellung: 15.

I — Ventilationsbetrieb des Heizgerits freigeben / sperren
1 — freigeben
2 — sperren
Voreinstellung: 2.
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Beispiel eines Befehls fiir Vorwérmer:

*2 . P1E1T60# — Anderung der Parameter ohne Empfangsbestitigung, mit
Storungsmeldung, Laufzeit 60 Minuten.

Beispiel einer SMS-Antwort:

Parameters. Parameter

Mode: Blowing Modus: Durchspilen
U= 12,5V U= 12,5V

T= 23C T= 23C

Work Time 00:49 Lauft 00:49

Beispiel eines Befehls fiir Heizgerit:

*2 . P1E1T34W5p9S23I1#— Anderung der Parameter ohne
Empfangsbestitigung, mit Storungsmeldung, Laufzeit 34 Minuten.

Beispiel einer SMS-Antwort:

Parameters. Parameter
Mode: Ignition Modus: Zuindung
U= 12,5V U= 12,5V
>Power: 5 >Power: 5
Tplnr 25C Tplnr 25C

Text —--C Text —--C

Tpnl -C Tpnl -C

Work Time 00:03 Lauft 00:03
Anhalten

Text der SMS: *3 PP #

Beschreibung der Parameter:
P — Versenden der Bestdtigung iliber den erfolgreichen Eingang des Befehls
durch den Vorwérmer (das Heizgerat).
1 — Bestitigung versenden;
0 — Bestétigung nicht versenden.
Voreinstellung: 1.

Beispiel einer SMS-Bestitigung fiir den Vorwérmer:

Stop confirmation. Anhalten
Mode: Blowing Modus: Durchspiulen
U= 12,5V U= 12,5 V
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T= 23C T= 23 °C
Work Time 00:49 Lauft 00:49
Failure: 17 Storung 17

Beispiel einer SMS-Bestitigung fiir das Heizgerit:

Stop confirmation. Anhaltbestatigung
Mode: Blowing Modus: Durchspilen
U= 12,5V U= 12,5V

>Power: 5 >Power: 5

Tplnr 25C Tplnr 25C

Text —--C Text —--C

Tpnl -C Tpnl -C

Work Time 00:3 Lauft: 00:3
Failure: 17 Fehler: 17

Abruf von Informationen
Text der SMS: *4#
Bei Eingang dieses Befehls wird in jedem Fall eine Antwort abgesendet.

Beispiel einer SMS-Antwort vom Vorwéirmer:

Information Informationen
Mode: Ignition Modus: Ziundung
U= 11,2V U= 11,2 V

T= 02C T= 2 °C

Work Time 00:02 Lauft 00:02

Beispiel einer SMS-Antwort vom Heizgerit:

Information Information
Mode: Ignition Modus: Zundung
U= 12,5V U= 12,5V
>Power: 9 >Power: 9
Tplnr 25C Tplnr 25C

Text —-C Text —-C

Tpnl —-C Tpnl -C

Work Time 00:03 Lauft 00:03

Einstellung der Startzeit

SMS-Text fiir Vorwarmer: *5.PP,EP,TP:MP,#
SMS-Text fiir Heizgerdt: *5.PP;EP,TP;MP,WPspPsSP;IPg#

Beschreibung der Parameter:

P — Versenden der Bestitigung iiber den erfolgreichen Eingang des Befehls
durch den Vorwérmer (das Heizgerit).
1 — Bestitigung versenden;
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0 — Bestitigung nicht versenden.

Voreinstellung: 1.

E — Versenden einer Mitteilung iiber die beim Betrieb aufgetretene Stérung
durch den Vorwiarmer (das Heizgerét).
1 — lber die Stérung informieren;
0 — lber die Stérung nicht informieren.
Voreinstellung: 1.

T — Laufzeit in Minuten. Kann fiir den Zuheizer im Bereich von 20 bis 120
Minuten vorgegeben werden; fiir das Heizgerédt von 20 bis unendlich; fiir
eine unendliche Laufzeit ist 65535 einzugeben.

Voreinstellung: 40 Minuten.

M — Zeit in Minuten, nach deren Ablauf der Vorwarmer (das Heizgerét) gestartet
wird.
Voreilstellung: 40 Minuten.

W — Betriebsart Vorwéirmer:
1 — temperaturgebunden; nach der Temperatur der Platine der
elektronischen Heizeinheit
2 — temperaturgebunden; nach der Temperatur der Bedienkonsole
3 — temperaturgebunden; nach der Temperatur des AuBlen- (Kabinen-)
gebers
4 — leistungsgebunden; nach der mittels der Bedienungskonsole
eingestellten Leistung.
Voreinstellung: 4.

p - Eingestellte Leistung des Heizgerits. Wahl von 0 (minimale Leistung) bis
9 (maximale Leistung).
Voreinstellung: 3.

S - Einstellung der Temperatur in Grad Celsius, bis zu welcher das Heizgerit
versucht, die Umgebung zu heizen, indem es sich nach der im Parameter W
eingestellten Temperatur richtet. Temperaturwert kann von 1 bis 30°C eingestellt
werden.

Voreinstellung: 15.

I — Ventilationsbetrieb des Heizgerits freigeben / sperren
1 — freigeben
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2 — sperren

Voreinstellung: 2.

Beispiele von Befehlen zum Text einer SMS-Bestitigung:
Starten: Deferred start confirmation.
*5.P1E1T60M78+# [ToaTBepxeHre OTIIOKEHHOIO IIyCKA.

Bestdtigung des verzogerten Starts.

Aufheben des verzogerten Starts
Text der SMS: *5#

Text einer SMS-Antwort:

Deferred start has been canceled.
OTMeHa OTJIOXEHHOTO IIyCKa.
Aufheben des verzogerten Starts.

Abruf von Informationen zu einem verzogerten Start
Text der SMS: *6#

Beispieltext einer SMS-Antwort:

Start in 1 days 15 hours 26 minutes.

Banyck uepes 1 meHb 15 yacoB 26 MUHYT.
(Start nach 1 Tag 15 Stunden und 26 Minuten.)

Einstellung der Betriebsparameter des Vorwérmers.
(Nur fiir BINAR-5S)

Text der SMS: *7.PP,tP,WP5;RP,JP-MP:NP,FPsrPssP #

Beschreibung der Parameter:

P — Versenden der Bestitigung liber den erfolgreichen Empfang des Befehls.
1 — Bestétigung versenden;
0 — Bestitigung nicht versenden.
Voreinstellung: 1.

t— Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung beim Betrieb als Vorwarmer
(zwischen 20 °C und 95 °C). Voreinstellung: 88 °C.

W — Modus Zuheizer.
0 — Modus Zuheizer ist abgeschaltet;
2 — Automatikmodus des Zuheizers ist eingeschaltet;
3 — Modus Manuell des Zuheizers ist eingeschaltet.

R — Temperaturwert fiir das Einschalten des Relais (zwischen 30 °C und
60 °C). Voreinstellung: 40 °C.

J — Steuersignal der Wasserpumpe mit PWM / ohne PWM.
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M — Bedingungen fiir den Betrieb der Wasserpumpe.
0 — Normalbetrieb;
1 — Normalbetrieb + schaltet sich immer ein bei angelassenem
Fahrzeugmotor.

N — Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung beim Betrieb als Zuheizer
(zwischen 80 °C und 95 °C).

F — Bedienung des Relais fiir die Innenraumheizung.
0 — Automatikbetrieb;
1 — Abgeschaltet.

r — Betrieb der Wasserpumpe in Wartestellung des Zuheizers:
0 — Normalbetrieb;
1 — Abgeschaltet.

s— Bedienung des Signalkanals:
0 — Normalbetrieb;
1 — Abgeschaltet.

Beispiele von SMS-Antworten.

Beispiel 1:

Settings: | Zuheizer:

Tw=46C Tw=46°C - Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung (Vorwérmer)

W=A Zuheizer:A 46 °C. . . L

Tr=49C TE=49°C - Modus Zuheizer: Automatikbetrieb eingeschaltet.

B - Temperatur fiir das Einschalten des Relais der

P=No PWM |--- Innenraumheizung 49 °C.

pPC=P Wasserpumpe: Z - Steuersignal fiir Pumpe ohne PWM.

Sp=0FF -——- - Pumpe lauft nur wihrend des Betriebs des

Th=95C Tw=95°C Vorwarmers.

R=0OFF Relais: AUS - Wasserpumpe ist in der Wartestellung des Vorwérmers

- bgeschaltet.
—=ON 1 : EIN abs .

570 Signalgebung - Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung (Vorwéarmer)
95 °C.
- Signal des Relais der Innenraumheizung ist
ausgeschaltet.
- Signalkanal ist eingeschaltet.

Beispiel 2:

Settings: | Zuheizer:

Tw=88C Tw=88°C - Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung

W=M Zuheizer:7Z (Vorwdrmer) 88 °C. -

Tr=40C TE=40°C - Modus Zuheizer: manueller Betrieb.

- Temperatur fiir das Einschalten des Relais der
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P=PWM

PC=P+M
Sp=0N

Th=95C
R=0ON
S=0FF

Wasserpumpe : Z2+M
E

Tw=95°C
Relais: EIN
Signalgebung: AUS

Innenraumheizung 40 °C.

- Steuersignal fiir Wasserpumpe mit PWM.

- Pumpe lauft nur wihrend des Betriebs des
Vorwérmers und bei angelassenem Fahrzeugmotor.
- Wasserpumpe ist in der Wartestellung des
Vorwérmers eingeschaltet.

- Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung
(Zuheizer) 95 °C.

- Signal des Relais der Innenraumheizung ist
eingeschaltet.

- Signalkanal ist ausgeschaltet.

Abruf der Betriebsparameter des Vorwiarmers

(Nur fiir BINAR-5S)
Text der SMS: *7#

Bei Eingang dieses Befehls wird in jedem Fall eine Antwort abgesendet.
Text einer SMS-Antwort:

Settings:

Tw=46C
W=0OFF
Tr=49C
P=No PWM
PC=P
Sp=0N
Th=80C
R=0OFF
S=0ON

Zuheizer:
Tw=46°C
Zuheizer:
TE=49°C

AUS

Wasserpumpe: 7%

B
Relais: AUS
Signalgebung: EIN

- Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung
(Vorwérmer) 46 °C.

- Modus Zuheizer ist ausgeschaltet.

- Temperatur fiir das Einschalten des Relais der
Innenraumheizung 49 °C.

- Steuersignal fiir Pumpe ohne PWM.

- Pumpe lauft nur wiahrend des Betriebs des
Vorwérmers.

- Wasserpumpe ist in der Wartestellung des
Vorwiérmers eingeschaltet.

- Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung
(Zuheizer) 80 °C.

- Signal des Relais der Innenraumheizung ist
ausgeschaltet.

- Signalkanal ist eingeschaltet.

Achtung! Wegen der begrenzten Anzahl der Zeichen werden in den russischsprachigen
SMS-Mitteilungen die ausgeschalteten Parameter nicht wiedergegeben. In der Tabelle
werden diese Parameter durch das Zeichen ,,---“ gekennzeichnet.

Riicksetzung der Betriebsparameter des Zuheizers (Werkseinstellungen).

(Nur fiir BINAR-5S)

Text der SMS: *8#
Bei Eingang dieses Befehls wird in jedem Fall eine Antwort abgesendet.
Text einer SMS-Antwort:

Settings:

Tw=88C
W=0OFF
Tr=40C
P=No PWM

Zuheizer:
Tw=88°C

Zuheizer: AUS

TE=40°C

- Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung
(Vorwérmer) 88 °C.

- Modus Zuheizer ist ausgeschaltet.

- Temperatur fiir das Einschalten des Relais der
Innenraumheizung 40 °C.

- Steuersignal fiir Pumpe ohne PWM.
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PC=P Wasserpumpe: Z - Pumpe 14uft nur wihrend des Betriebs des
Sp=0N B Vorwiérmers.
Th=95C o - V&Iflasserpumpe isth iri der Wartestellung des
_ oL Zuheizers eingeschaltet.
R=ON R? lais: EIN - Temperatur fiir Wechsel in Wartestellung
S=0ON Slgnalgebung : EIN (Zuheizer) 95 °(C.
- Signal des Relais der Innenraumheizung ist
eingeschaltet.
- Signalkanal ist eingeschaltet.

Anfrage der Seriennummer des Vorwiarmers (des Heizgerits) und der
Softwareversion

Text der SMS: *9#

Als Antwort auf diesen Befehl wird eine SMS mit der Seriennummer des
Vorwiarmers (des Heizgerits) und der Versionen der Softwareprogramme des
Elektronikmoduls und des Modems gesendet.

Beispiel einer Antwort-SMS:

CepumHbBIM Seriennummer:
Serial:0660000000. HoOMep:0660000000. 0660000000.
CU Ver:6.1.0.0. Bepcumn: Versionen:
Modem Ver:1.0.1.2. MI:6.1.0.0. [1:6.1.0.0.

M: 1.0.1.2. M: 1.0.1.2

Einstellung der Benachrichtigungen
Text der SMS: *15.PPEP,CP:;LP4#

Beschreibung der Parameter:
P — Versenden der Bestitigung iiber den erfolgreichen Eingang des Befehls
durch den Vorwérmer (das Heizgerit).
1 — Bestétigung versenden;
0 — Bestéitigung nicht versenden.
Voreinstellung: 1.

E — Versenden einer Mitteilung liber die beim Betrieb aufgetretene Storung
durch den Vorwérmer (das Heizgerit).
1 —lber die Stérung informieren;
0 — tiber die Storung nicht informieren.
Voreinstellung: 1.

C — Versand durch den Vorwdrmer (das Heizgerdt) der Mitteilung iiber die
Informationen nach Abschluss des Eingangsabrufs.
1 — informieren;
0 — nicht informieren.
Voreinstellung: 0.
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L — Sprachauswabhl fiir die SMS
1 — Russisch;
0 — Englisch.

Beispiel einer Antwort-SMS:
Answer the incoming call ON. Language is English.
Pycckasa OrnpaBka cMC Bxii. fA3BK Pycckull.
(SMS-Versand in Russisch: Einschalten. Sprache ist
Russisch.)

Anruf des Guthabens

Text der SMS: *16. xxx#

wobel xxx die Nummer des Anrufes des Guthabens ist.

Beispiel *16.*100##

Die SMS-Antwort kommt in Abhéngigkeit von der Antwort des Modems iiber
Guthaben.

9. Vollstindige Uberpriifung des Modems nach der Montage
Testen Sie das Modem nach Durchfiihrung der Montagearbeiten und
Anschluss des Produktes im Betrieb wie folgt:
- berpriifen Sie das Leuchten der roten LED (dem Antennenanschluss
nichstliegende);
- geben Sie eine Anfrage zum Status des Produktes ein.
Kommt nach der Anfrage eine Antwort-SMS, so ist das Modem korrekt
installiert.
Wenn die LED nicht leuchtet, miissen Sie die Leitungen und Steckleisten im
Kabelstrang des Modems iiberpriifen.
Blinkt die zweite LED — so stellt das Modem mit der installierten SIM-Karte
eine Verbindung zum Betreiber her.

10. Transport und Lagerung

Das verpackte Modem kann mit beliebigen Transportmitteln, welche den
Schutz der Produkte und Verpackungen vor atmosphérischen Niederschldgen
nach den Lagerungsbedingungen 2 (C) von GOST 15150-69 und vor der
Einwirkung von mechanischen Faktoren nach den Lagerungsbedingungen C von
GOST 23216-78 gewihrleisten, transportiert werden.

Die Bedingungen fiir Transport und Lagerung des Modems hinsichtlich der
Klimafaktoren miissen den Lagerbedingungen von 2 (C) nach GOST 15150-69
entsprechen.
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11. Verkaufsnachweis

Produkt Modem SIMCom
Herstellerbetrieb 000 ADVERS
Verkaufsdatum
Kaufer
Verkéaufer

L.S.
12. Garantie

12.1 Die Gewihrleistungsfrist fiir den Betrieb des Modems betrdgt 24 Monate
ab dem Verkaufstag vorbehaltlich der Einhaltung der durch die
Betriebsanleitung vorgesehenen Vorschriften zu dem Betrieb, dem Transport
und der Lagerung durch den Kunden.

12.2 Bei fehlendem Stempel des Unternehmens mit Angabe des
Verkaufsdatums wird die Gewdhrleistungsfrist ab dem Herstellungsdatum
berechnet.

12.3 Treten wihrend der Gewdhrleistungsfrist durch Verschulden des
Herstellers Storungen auf, so wird das Modem auf Kosten des Herstellers
ausgetauscht.

12.4 Der Hersteller erkennt keine Anspriiche wegen Unvollstindigkeit und
mechanischer Beschdadigungen des Produktes nach dessen Verkauf an.

12.5 Die Garantieverpflichtungen erstrecken sich auf Méngel, die entstanden
sind aufgrund:

- von Force Majeure-Umstinden (Blitzschligen, Uberschwemmung,

unzuladssigen Spannungsschwankungen, Stralenverkehrsunfallen);

- der Nichteinhaltung der durch die Betriebsanleitung vorgesehenen

Betriebs-, Lager- und Transportvorschriften;

- der zweckentfremdeten Nutzung des Modems.

12.6 Im Falle des Verlustes der Betriebsanleitung fiir das Modem verliert der
Kunde den Anspruch auf Garantieleistungen.
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